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RESUMO

O presente trabalho trata-se de uma proposta de requalificagéo, para o atual
terminal de passageiros do aeroporto 9 de maio de Teixeira de Freitas-BA, e, como
qgualquer outro empreendimento, possui necessidades e demandas proprias. Os
estudos e diagnésticos feitos na producédo deste projeto, visa melhorar a capacidade e
conforto do terminal, de forma a elevar os horarios de voos e destinos nacionais.
Observa-se uma crescente busca pelo transporte aéreo na regido, seja pela sua
praticidade ou rapidez, e o desenvolvimento econdmico pede um terminal que supra as
necessidades impostas com o crescimento regional. Assim, a proposta busca trazer
melhorias para a populacdo da regido do sul da Bahia, e outros estados que fardo

conexao.

Palavras-chave: Aeroporto, arquitetura, intervencao, requalificacédo, Teixeira de

Freitas.
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ABSTRACT

The present work is a proposal for requalification, for the current passenger
terminal of the airport 9 de Maio de Teixeira de Freitas-BA, which, like any other
enterprise, has its own needs and demands. The studies and diagnoses made in the
production of this project, aim to improve the capacity and comfort of the terminal, to
increase flight schedules and national destinations. There is a growing demand for air
transport in the region, whether due to its practicality or speed, and economic
development calls for a terminal that overcomes the needs imposed by regional growth.
Thus, the tender seeks to bring improvements to the population of the southern region

of Bahia, and other states that will make connections.

Keywords: Airport, architecture, intervention, requalification, Teixeira de Freitas.



%ﬁ pitagoras

Teixeira de Freitas - BA

LISTA DE ILUSTRACOES

Figura 1- Conceitos de Projetos de Terminais surgidos a partir da década de 40. .....22
Figura 2 - Localizagdo do Novo Aeroporto de Doha a 5km do centro da cidade. ....... 46
Figura 3 - Planta humanizada. ... e a7
Figura 4 — Vista superior do Terminal Aeroportuério de Hamad. ................ceeeeeeeeene. 48
Figura 5 - Uso de metais € vidros Na sua eStrutura. ...........ccceeeeevieeeiiineeeiiineeeiieeeenanns 49
Figura 6 - Localizac&o do Aeroporto Eurico de Aguiar Salles............ccooceviviiiiiiieennnnn. 50
Figura 7 — Projeto do Novo Terminal de VitOria-ES. ............ccoviiiiiiiiiiiiiieeceeee e 51
Figura 8 - FOto do EStacionamento. .........coeeevieuiiiii e eee e e e e e e e e e eeenee 52
Figura 9 - Sistema de Esteira de Bagagem. ...........uuuuiiiiiieieeeieeieeeieiiiiie e 53
Figura 10 — Planta Baixa Aeroporto Eurico de Aguiar Salles. ...........ccccceeeiiiiiiiiiiiinnnne. 54
Figura 11 — CorteS ESQUEMALICOS. .......uuuuiiriiiiiiiiiiiiiiiie et e e 55
Figura 12 - Vista lateral mostrando o volume da cobertura ..............ccoooevviiiiiiineennnn. 55
Figura 13 - Area interna do TEIrMINAL ........c.cooueieeieeieece e 56
Figura 14 - Péatio Aeronaves Aeroporto de Porto Seguro. ........ccceeevvuvieeeeeeeriiineeeeennnns 57
Figura 15 - Area de circulacdo do Terminal Aeroportuério de Porto Seguro............... 58
Figura 16 - Setorizacdo em Planta Humanizada. ............ccccccoeeeeiiiiiiiiniesn 59

Figura 17 - Estacionamento para Vans e Onibus em frente a entrada do Terminal....60

Figura 18 - Planta Baixa do Terminal Aeroportuario de Porto Seguro. ....................... 60
Figura 19 - Fachada do Terminal no ano de 2014. ...........ccoiiiiiiiiiei i 64
Figura 20 - Fachada Atual do Terminal. ...........ccoooeeiiiiiiie e 64
Figura 21 - Fachada Atual do Terminal. ............ooieiiiiiiiiie e 65
Figura 22 — EStaCioNamENTO. ........ciieiiiiiiis e e e s e e e e e e e e e e e e eean e e e eeeennes 67

Figura 23 - Estacionamento PUBICO ...........oooiiiiiiiiiii e 67


file:///C:/Users/lucas/Downloads/TERMINAL%20AEROPORTUARIO%209%20DE%20MAIO%20-%20LUCAS%20SILVEIRA%20PORTELA%20PINTO%20(2).docx%23_Toc87643905

%ﬁ pitagoras

Teixeira de Freitas - BA

Figura 24 - Levantamento Feito pelo setor Administrativo do Aeroporto. ................... 68
Figura 25 - FIUXO d€ PaSSAQEIN0OS. .....ccccuuuii it eee et e e e e et eeeeeenaa 70
Figura 26 - Distancia do Centro da Cidade............ccooeuuiiiieiiiiiiii e 72
Figura 27 - Planta de SItUBGCAO .........cceveviiieeeeeiiiie e ee e e e e e e e e e et e e e e eeaa e e e eeeennes 72
Figura 28 - Levantamento de Curva de NIVel ...........cccooiiiiiiiiiiiiii e 73
Figura 29 - Programa de NeCeSSIdaUES ...........uuuuuuuiiiiiiiee et 74
Figura 30 — QUAAI0 RESUMO .. ...cuuiiiiiiiiiie et e et e e e eeaa e e e eeenees 75
Figura 31 - Planta de SetOrZaGa0 ..........ccooiiiiiiiiiiiiiiii et 75
Figura 32 - Fachada NOIME ...........uiiiiiiiiee e e e eeaaa 76

Figura 33 - Fachada OESIe ..........uiiiiiiiiiei e e e e e eeaaa 77



%ﬁ pltégoras

L:':r"'||_~-.L |r_'l:|'

LISTA DE ABREVIATURAS E SIGLAS

ABAG: Associacao Brasileira de Aviacdo Geral

ABEAR: Associacao Brasileira das Empresas Aéreas

ABETAR: Associacédo Brasileira das Empresas de Transporte Aéreo Regional
ABNT: Associacao Brasileira de Normas Técnicas

ACI: Airports Council International

ACN: Numero de Classificacdo da Aeronave

ANAC: Agéncia Nacional de Aviacéo Civil

ANVISA: Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria

BOAC: British Overseas Airways Corporation

CBA: Codigo Brasileiro de Aeronautica

CENIPA: Centro de Investigacéo e Prevencao de Acidentes Aeronauticos
CERNAI: Comisséao de Estudos Relativos a Navegacdo Aérea

COMAER: Comando da Aeronautica

CSN: Companhia Siderurgica Nacional

DAC: Departamento de Aviacao Civil

DECEA: Departamento de Controle do Espaco Aéreo

DPF: Departamento de Policia Federal

DR: Diretoria de Rotas Aéreas

EAPAC: Escola de Aperfeicoamento e Preparacdo da Aeronautica Civil



%ﬁ pltégoras

L:':r"'||_~-.L |r_'l:|'

EBA: Escola Brasileira de Aviagéo

FNM: Fabrica Nacional de Motores

IAC: Instituto de Aviagao Civil

IATA: Associagdo Internacional de Transporte Aéreo
IBGE: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica
ICAQO: International Civil Aviation Organization

NBR: Norma Brasileira

OACI: Organizacao de Aviacéao Civil Internacional
ONU: Organizacao das Nacdes Unidas

PAN: Plano Aeroviario Nacional

PCD: Pessoa com Deficiéncia

PCN: Numero de Classificacdo do Pavimento

PDU: Plano Diretor Urbano

PNE: Portador de Necessidades Especiais

RBAC: Regulamentos Brasileiros de Aviagao Civil
RF: Receita Federal

SAC: Secretaria de Aviacao Civil da Presidéncia da Republica
DAS: Secretaria de Defesa Agropecuaria

SNA: Sindicato Nacional dos Aeroviarios

SNEA: Sindicato Nacional das Empresas Aeroviarias



% pitagoras

Teixeira de Freitas - BA

TFG: Trabalho Final de Graduacé&o
TPS: Terminal de Passageiros

VIGIAGRO: Vigilancia Agropecuaria Internacional



%ﬁ pitagoras

Teixeira de Freitas - BA

SUMARIO
LINTRODUGAOD ...ttt ettt ee e 15
LI OBIETIVOS o e e e 16
O I O @ o] 1= 11V I o =T - | P 16
1.1.2 ODbjetivOS €SPECITICOS ....cceiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeee ettt 16
1.2 METODOLOGIA ... et et 17
2 REFERENCIAL TEORICO ......oiiuieieieceeeceeeee e, 18
2.1 CONTEXTO HISTORICO ...ttt 18
Y220 W 2N VA = Tox = To 20 o Lo 20 o 4 V1 Vo Lo TR P 18
2.1.2 AVIaga0 NO Brasil......ccoovuuiiiiiciiei e 25
2.1.3 Aviacdo no Extremo Sul Baiano ...........ccooeeeviiiiiiiieeeiiiii e 31

2.2 A CONFIGURACAO DE UM ESPACO FiSICO DE UM TERMINAL

AEROPORTUARIO ..ottt ettt as e eae e e 33
2.2.1 AT SOCIAL ..c..cuieeieeieeececee e 36
2.2.2 SErviGoS ESSENCIAIS ..coivvviiiiieiiiiiiee et eeane 37
2.2.3 COMEICIAL it 38
2.3 AVANCOS TECNOLOGICOS NO SETOR AEROPOTUARIO................ 39
2.4 NORMAS REFERENTES AO TERMINAL AEROPORTUARIO. .............. 42
S ESTUDO DE CASO ..o 45
3.1 AEROPORTO INTERNACIONAL DE HAMAD — DOHA IATA: DOH........ 45

3.2 AEROPORTO INTERNACIONAL DE VITORIA - EURICO DE AGUIAR
SALLES LAT A VX ettt e e e e anaa s 49

3.3 AEROPORTO INTERNACIONAL DE PORTO SEGURO - IATA: BPS ....56
4 DIAGNOSTICO URBANO DO LOCAL DE INTERVENCAO...................... 61
4.1 ANTECEDENTES HISTORICOS......cooiieceeeeeceeeceee e, 61

4.2 TEIXEIRA DE FREITAS NO CONTEXTO REGIONAL ......ccocvvviiiiiiininnnn. 61



%ﬁ pitagoras

Teixeira de Freitas - BA

4.3 CONTEXTO AMBIENTAL E BIOCLIMATICO .....c.ccoiieiiicieieeeeeeee, 62
4.4 CONTEXTO URBANO......ooiiiiiiiiiii e 62
4.5 CONTEXTO LEGAL ..ottt 63

4.6 A SITUACAO ATUAL DO AEROPORTO DE TEIXEIRA DE FREITAS-BA63

4.6.1 IMPRESSOES DOS USUARIOS .......ccoovivieieeeieeeeeee e 70
5 DESENVOLVIMENTO .....oiviiiiecieeeeeeteeeeees e eees s en e en st eaeee e, 71
5.1 PUBLICO-ALVO ...ttt 71
5.2 CONCEITO E PARTIDO......coooviiiueeeeeeeeeee e e es e eaeeen e, 71
5.3 CARACTERISTICAS DO TERRENO........ccoovcuieiieieeeeeeeeeeeee e, 71
5.3.1 TOPOGRAFIA ..ottt 73
3l = L0 N ] = TSRO 73
5.4.1 PROGRAMA DE NECESSIDADES .......ccocooiiiieeeeeeeeeeeee e, 73
5.4.2 SETORIZACAO ... 75
5.4.3 MEMORIAL JUSTIFICATIVO ..ot 75
5.4.4 MEMORIAL DESCRITIVO ......ooivivieeeeeeceeeee e, 78
6 CONSIDERACOES FINAIS......coiieieeeeeeeeee e e, 80
BIBLIOGRAFIA .......oiiiieeieeeeeeee ettt n ettt en s 81

APENDICES . ..o e oottt e e e e et e e e e e e et e e e e e e eraaeas 88



<§ pitagoras 1

Teixeira de Freitas - BA
1 INTRODUCAO

O setor de transporte aéreo desempenha um papel imprescindivel na
economia, na logistica e no abastecimento de um pais, sobretudo no mundo
contemporaneo em que vivemos. Nao apenas atuante no transporte comercial e
internacional de cargas, mas também permite que as pessoas se desloquem com um
tempo de viagem mais curto, mais agil, com custo-beneficio relevante e maior
seguranca.

Nos ultimos anos houve uma taxa de crescimento continuo relacionada ao
numero de voos com origem e destino no Brasil, aumentando a quantidade de
passageiros que utilizam esse tipo de transporte. Dessa forma, impulsiona a
concorréncia entre as empresas aéreas, ocasionando ajustes nos valores das
passagens e melhores pacotes de voo, ndo obstante com um fluxo de passageiros
em demandas mais altas, h4 uma necessidade de novas contratacdes, acarretando
geracdes de empregos.

Em 2019, a Agéncia Nacional de Aviacao Civil, divulgou dados onde mostra-
se, que, ao longo do ano 119,4 milhdes de pessoas foram transportadas no mercado
doméstico e internacional, relatando a terceira alta consecutiva no indicador, sendo
este, 0 ano com o maior valor ja registrado na histéria (ANAC, 2019). Em relacdo a
2020, ano em que a pandemia se instalou no mundo, por conta da corona virus, houve
uma gqueda brusca na procura e demanda de voos, chegando a 50% menos em
comparacao ao ano anterior, gerando um enorme impacto no setor aéreo, e mesmo
assim foi o0 meio de transporte mais utilizado no ano (ANAC, 2020).

E de grande importancia, ressaltar que para acompanhar o crescimento através
do indicadores de viagens aéreas, 0 terminal aeroportuario deve atender aos
requisitos para receber seus passageiros e as empresas devem ter estrutura para
funcionar. O Aeroporto 9 de Maio, inaugurado em 1990, a 8km do centro da cidade de
Teixeira de Freitas-BA, possui um bom posicionamento geografico em relacdo a
cidade, contudo, apresenta inadequacdes em seu terminal de passageiros, ndo tem
muita usabilidade, pois nédo dispde de acomodacdes confortaveis e espaco sem
estrutura para comportar mais empresas aéreas. Dado isso, de que forma procedera
a requalificacéo do terminal?

Em inconformidade das adequagdes, explana de forma objetiva como

executard o processo de requalificacdo, garantido melhor conforto, facilitando a
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chegada e saida de pessoas na regido do Extremo Sul da Bahia, gerando uma
otimizacao do turismo nas localidades litoraneas, possibilitando a chegada de novas

empresas aéreas, em conjunto ampliara as rotas de voo para mais regioes.

1.1 OBJETIVOS

1.1.1 Objetivo geral

Este trabalho prop6e uma requalificacdo do Terminal Aeroportuario 9 de maio,
propenso a analisar os problemas referentes ao descumprimento das normas
construtivas aeroportudrias, assim intervindo na parte estrutural do mesmo. Prevendo
a alta procura do setor aéreo, 0 projeto visa uma construcédo que traga comodidade e,
também, modernizacdo do mesmo, proporcionando novos ambientes essenciais, a
fim de comportar e suprir as necessidades do consumidor e dos funcionarios.

1.1.2 Objetivos especificos

- Pesquisar dados referentes a arquitetura de terminais aeroportuarios, tais
como o panorama historico e conceito de aeroportos e aerédromos;

- Conhecer os meios de transporte, o funcionamento e programas de um
terminal aeroportuério;

- Analisar os estudos de caso para compreender a melhor estrutura de um
terminal aeroportuério;

- Compreender as caracteristicas, condicionantes e principais demandas do
local e regiéo;

- Estudar o cenério atual do aeroporto, para propor intervencado adequada do
terminal de passageiros, levando em consideracdo a necessidade e demanda da

regiao.
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1.2 METODOLOGIA

A metodologia aplicada nesta pesquisa tem como base o método qualitativo e
descritivo, no qual o método néo se preocupa com as representatividades numeéricas.
Segundo Gerhardt e Silveira (2009),“0s pesquisadores que adotam a abordagem
gualitativa opdem-se ao pressuposto que defende um modelo Unico de pesquisa para
todas as ciéncias, ja que as ciéncias sociais tém sua especificidade”, de forma que a
pesquisa qualitativa trabalhe com um meio mais significativo, motivos, aspiracdes,
valores, crencgas e atitudes, na qual aborda uma gama de informacfes em relagcéo aos
processos e fendbmenos caracterizados (GERHARDT; SILVEIRA apud MINAYO,
2001).

Dessa forma a pesquisa se dar através de um cronograma de atividade
cientificas, afim de analisar e estudar as possibilidades projetuais adotadas,
conhecendo o objeto em estudo nos seguintes itens:

e Revisdes bhibliograficas em livros, artigos, monografias apresentadas,
documentos e sites que envolvem o tema abordado;

¢ Analise de projetos ligados a tematica;

¢ Investigacao do contexto urbano e imediato;

e Questionario online, como mecanismo de coleta de dados, em forma de
entrevista para funcionarios e usuarios, ndo abstendo os apontamentos
catalogados pela vizinhanc¢a do entorno do local;

e ApOs coletas de informacdes sera preciso fazer os levantamentos, e para isso,
faz-se necessario o uso dos programas como AutoCad para registrar os dados

coletados em arquivo.
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2 REFERENCIAL TEORICO

Na producao de trabalhos académicos, tem -se como um dos embasamentos,
a producéao de um referencial teérico ou fundamentacao tedrica para que ocorra o
melhor entendimento da abordagem do projeto proposto. Nesse referencial, sera
retratado temas que abordam desde a contextualizacdo da aviacdo no mundo, a
importancia do trafego aéreo nos dias atuais.
2.1 CONTEXTO HISTORICO

No processo de desenvolvimento humano e tecnoldgico, os humanos tentaram
muitas vezes voar, mas nunca conseguiram. Apos tentativas malsucedidas, algumas
pessoas chegam a pensar que voar é uma proeza impossivel que s6 os passaros
podem fazer. No entanto, os humanos nunca desistiram de seus objetivos. Com o
tempo, projetos comecaram a surgir, € 0 primeiro avido de madeira (como o0
conhecemos hoje) foi equipado com equipamentos avancados e computadores que
podiam controlar todo o aviéo.

2.1.1 Aviacdo no mundo

Por volta de 200 a.c., 0 matemético e inventor grego Arquimedes descobriu
como os objetos flutuam na agua. Desde entdo, varios estudiosos analisaram essa
descoberta. Em 1920, o britanico Roger Bacon concluiu que, com as caracteristicas
certas, as pessoas podem fazer maquinas que podem voar. O primeiro projeto
considerado verdadeiramente viavel foi o artista e inventor italiano Leonardo da Vinci.
Os desenhos que ele criou, que nunca sairam do papel, sdo planadores e
helicopteros, ou seja, maquinas que utilizam o mesmo mecanismo do voo dos
passaros (POZZEBOM, 2015).

Por volta de 200 a.c., o matemético e inventor grego Arquimedes, descobriu
como os objetos poderiam flutuar na agua. Desde entéo, varios estudiosos analisaram
a descoberta, e em 1920, o inglés Roger Bacon concluiu que, usando as
caracteristicas adequadas o homem poderia construir uma maquina capaz de voar. O
primeiro projeto considerado verdadeiramente viavel foi do artista e inventor italiano
Leonardo da Vinci. Os desenhos criados por ele, que nunca sairam do papel, eram
planadores e ornitépteros, que por sua vez, eram maquinas que utilizavam o mesmo

mecanismo usado por passaros para voar (POZZEBOM, 2015).
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Portanto, ao longo da histéria da humanidade, varios sdo os artigos que
expressam o desejo de voar. Entre eles, ainda na Idade Média, ocorreram as maiores
repercussodes cientificas com os feitos realizados pelo pintor renascentista Leonardo
Da Vinci. Conforme reforca Palhares:

Leonardo da Vinci (1452 — 1519) foi outro personagem ilustre na galeria
dos génios na aviacdo; Da Vinci esbogou alguns projetos de artefatos
voadores, ressaltou que, no futuro, com os materiais e 0 meio de propulsdo
adequada, aqueles engenhos certamente ganhariam os ares (PALHARES,
2006, p.99).

Na ldade Média, muitas pessoas acreditavam que voar era impossivel, sendo
uma forca além da capacidade humana. No entanto, os humanos comeg¢aram a cruzar
o ar através do primeiro baldo, que era suportado pela menor densidade do gas no
interior do mesmo.

Desde que o0 mundo é o mundo, os humanos desejam voar. No entanto, muitas
tentativas foram feitas e a experiéncia também ¢é frustrante. Obviamente, todos 0s
projetos, mesmo que nao sejam bem-sucedidos, podem ser usados como base para
melhorias e, devido a erros do passado, as pessoas podem usar o0 sistema de voo
atual.

Entre 1700 e 1900, muitos inventores tentaram construir um objeto voador,
nomes como Bartolomeu de Gusméo, que algou voo em 1709 com um baldo de ar
guente, foi um dos que fez histéria. Em 1783, em Paris, o doutor Jean-Francois Pilatre
de Rozier e o nobre Francois Laurent d’Arlandes, voaram em voo livre por oito
quildbmetros em um baldo de ar quente inventando pelos irmaos Montgolfier
(POZZEBOM, 2015).

Porém, foi somente no século XIX, em 1852, que o primeiro dirigivel foi
inventado. A maquina era mais leve que o0 ar e 0 seu cursor podia ser controlado
através de lemes e motores. ApdOs o surgimento dos balGes e dos dirigiveis, a ideia
era desenvolver uma maquina que fosse mais pesada que o ar e que pudesse voar
através de seus proprios meios. Surgiram entdo os planadores. Alguns funcionaram,
outros, porém, ndo tiveram o sucesso esperado (RIBEIRO, 2018).

Os primeiros engenhos mais pesados que o ar foram os planadores de Otto
Lilienthal (1848 — 1896), ele desenvolveu varias configuracdes diferentes, embora na
maioria das vezes o piloto voava pendurado debaixo do aparelho, tal como asa delta
ajudando a resolver o problema de estabilidade dos aparelhos daquela época.
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Os primeiros motores foram utilizados em baldes, que deixaram de ser
esféricos e passaram a ser de forma alongada, evoluindo rapidamente. A evolucao
dos aludidos bal6es motorizados os tornou plenamente direcionaveis, o qual deu
origem aos dirigiveis. Desta forma, em busca da realizacdo da pratica de voos
motorizados, 0s mais importantes foram creditados aos irméos americanos Orville e
Wilbur Wright e ao brasileiro radicado na Franca Alberto Santos Dumont (PALHARES,
2006).

Com a invengédo do motor de combustéo interna, utilizando a gasolina como
combustivel, e a produgdo de automéveis pela Daimler-Benz, em 1886, fez com que
0S pioneiros voltassem suas atengdes para o voo motorizado, pois a vantagem do
motor a gasolina sobre os motores a vapor eram as relagdes do peso que os tornavam
mais leves e mais potentes. Santos Dumont foi um dos primeiros a utilizar motores de
motocicletas e automéveis em seus dirigiveis, assim partindo para a construgdo de
um aeroplano. Enquanto isso, nos Estados Unidos os irmaos Wright pensavam em
uma forma semelhante, fazendo estudos iniciais com planadores e construindo
aparelhos motorizados.

Um evento marcante na percep¢ao do potencial do avidao foi a travessia do
canal da Mancha, entre Franca e Inglaterra, pelo francés Louis Blériot, em 1909.
Desde entdo, entusiastas da aviacao, brasileiros e de outras nacionalidades, como
Eduardo Pacheco Chaves, Roland Garros, Charles Augustus Lindbergh, Amelia
Earhart, Thereza de Marzo, Anésia Pinheiro Machado, entre outros, estabeleceram
novos feitos, ampliando significativamente as perspectivas do uso comercial e militar
do avido (SILVA; SANTOS, 2009).

As atividades ligadas ao transporte aéreo comercial, em seus primeiros passos,
estavam focadas principalmente no aviao e no piloto. Nao existia a necessidade de
grande infraestrutura aeroportuéria ou de controle de trafego aéreo, e a regulacdo era
praticamente inexistente. A primeira companhia de transporte aéreo usando avides foi
a Aircraft Transport and Travel do Reino Unido, que iniciou suas operacdes em 1916
(OLIVEIRA, 2020).

Com o fim da Primeira Guerra Mundial, no ano de 1918, passou-se a ter
disponibilidade de avides e pessoal experiente para a atividade comercial de
transporte de passageiros, carga e correio. Neste periodo, nos paises do Ocidente, a

aviacdo ja era vista como um importante fator para o desenvolvimento da economia.
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Neste contexto, a Unido Soviética, criada no ano de 1922, acabou adotando uma linha
independente, vendo a aviacdo mais como um instrumento de poder militar, apesar
de a aviagao civil ter se desenvolvido significativamente na regido (ROSA et al., 2015).

Embora se percebam diferentes abordagens entre o Ocidente e o lado oriental
do planeta, pode-se afirmar que a aviagdo civil, desde o inicio, teve um tratamento
globalizado. Mota (2015), cita como importantes iniciativas para regular o setor, a
Convencdes de Paris (1919), que regulamentou a navegacao aérea internacional, e a
de Havana (1928), sobre a aviacdo comercial. Esses Atos Juridicos Internacionais
foram substituidos pela Convencédo da Aviacdo Civil Internacional (Chicago, 1944),
sempre com o principio de abranger os paises como um todo.

O fato € que ao longo do século 20 as aeronaves passaram por multiplos
estagios de maturidade, embora o periodo de desenvolvimento mais importante tenha
sido durante a Primeira Guerra Mundial, quando a demanda por guerra impulsionou
projetistas a construir modelos especiais de ataque e reconhecimento.

O numero de pilotos bem treinados e aeronaves construidas durante os quatro
anos do conflito excedeu todos os planos de voo anteriores. Porém, entre as décadas
de 1930 e 1940, as industrias de transporte aéreo e aviagdo civil cresceram
dramaticamente, aumentando a frequéncia de voos transoceanicos e de longa
distancia.

A companhia aérea mais proeminente nesse periodo foi a Pan American
Airways dos Estados Unidos. Em 1944, a Alemanha langou seu primeiro aviao a jato.
Desde 1945, com o fim da Segunda Guerra Mundial (1939-1945), as encomendas de
aeronaves civis para transporte de passageiros aumentaram significativamente. O
tempo de voo foi reduzido, além da queda nas tarifas das passagens aéreas e de
carga, com o fim do conflito todos os servigos comerciais internacionais voltaram a
operar (SILVA; SANTOS 2009).
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Ao fim da segunda grande guerra, a expansdo da industria aeroviaria
prosseguiu, resultando em significativo desenvolvimento dos terminais. Empresas
aéreas variadas passaram a operar no mesmo aeroporto. Como tipologias (Figura 1),
surgiram terminais em multiplas unidades, com edificagcdes separadas para cada
companhia aérea, e terminais lineares, com formatos retangulares lineares ou

curvilineos.

Figura 1- Conceitos de Projetos de Terminais surgidos a partir da década de 40.
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Fonte: Cavalcante; Duarte; Cohen, 2017, p. 4.

Portanto, a partir da Segunda Guerra Mundial, que durou de 1939 a 1945, a
evolucao tecnoldgica da aviagédo consolidou um lugar de destaque para o transporte
aéreo no mundo. Uma grande infraestrutura de terra e de controle do espaco aéreo
passou a fazer parte do acervo mundial. Nao foi somente a evolugéo do avido. Houve
realmente uma evolucao extraordinaria de capacidade de transporte, tanto de carga
guanto de distancia, propiciada pela inovacdo dos meios de propulsdo (motores,
turbinas), designs e de toda a tecnologia agregada ao avido. Mas o avanco do
transporte aéreo também foi viabilizado pela evolucdo da logistica de infraestrutura de
terra, aeroportos e radares, das telecomunicacdes e da tendéncia de liberalizacdo do

comércio internacional.
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A evolucao tecnologica em todo o seu sistema de valores, isto €, aeronaves,
aeroportos, controle de trafego, companhias aéreas, empresas de suporte etc., é
significativa e vem se sofisticando de forma acelerada. Apesar de sua evolugao
constante e da crescente demanda de transporte aéreo, este modo de transporte
passa por diversas crises até os dias contemporaneos.

Algumas séo derivadas de fenémenos fisicos e outras, mais impactantes, sao
fundadas em fendmenos econdmicos e sociais, erupcbes de vulcdes, guerras,
problemas financeiros em paises desenvolvidos ou emergentes e ataques terroristas
sdo exemplos destes fendbmenos. Um fendmeno atual que vem mudando
fundamentalmente a estrutura do setor de transporte aéreo, no Brasil e no mundo, é
0 processo de desregulamentacdo que teve inicio em 1978, nos Estados Unidos
(RIBEIRO, 2018).

Rosa et al., resumindo a evolucdo da viacdo no mundo, entende que:

O sonho de voar dos homens se transformou no sonho de transportar
no século XX, principalmente depois da Segunda Guerra Mundial. A evolugao
tecnoldgica na cadeia de valor do transporte aéreo, em todas as suas
dimensbes, evoluiu rapidamente, superando o0s obstaculos aos
deslocamentos de pessoas e mercadorias. Essa superacdo se deu em
aspectos fisicos, econdmicos e regulatérios. Reducéo de tempos de viagens
(velocidade), superacdo de obstaculos geogréaficos (distancia, montanhas,
oceanos), superagdo de obstaculos ambientais (ventos, neblina,
temperaturas), aumento da liberdade de circulacdo (liberalizagdo), aumento
de capacidade por viagem (tamanho dos equipamentos) e reducao de custos
(tarifas unitarias) marcaram o acelerado crescimento do transporte aéreo na
segunda metade do século XX e inicio deste século XXI. Houve uma melhora
significativa na acessibilidade e na mobilidade de pessoas e cargas através
do transporte aéreo. O transporte aéreo sempre faz parte de uma rede
multimodal (ROSA et al., 2015, p. 13).

A evolucdo do transporte aéreo se deu em conjunto com mudangas sociais,
crescimento de renda e distribuicdo das riquezas no mundo e dentro dos paises.
Nesse processo se observa a evolucdo das organizacGes sociais que interagem no
sistema de valor do transporte aéreo, em nivel global e em cada pais.

Um marco nas relagdes internacionais € a Convencao de Chicago de 1944, que
estabelece alguns principios: ordenacdo do transporte aéreo entre 0s pai-ses;
soberanias; utilizagcéo pacifica; seguranca de voo; matricula nacional de aeronave; e
liberdades do ar (CAVALCANTE; DUARTE; COHEN, 2017).

Desde entdo, o transporte aéreo vem se massificando como um modal de

movimentacao de pessoas, cargas e correio da maior importancia no planeta. Duas
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instituicdes se destacam como definidores das regras no desenvolvimento da aviacao
civil.

A primeira é a International Civil Aviation Organization (ICAO), que é uma
agéncia especializada da Organizagdo das Nacdes Unidas (ONU), criada em 1944
junto com a Convencdo de Chicago do mesmo ano. A segunda instituicdo é a
International Air Transport Association (IATA), fundada em Havana, Cuba, em abril de
1945 (RIBEIRO, 2018).

Embora ndo seja uma agéncia de governo, a IATA tem assento nas principais
decisdes do transporte aéreo desde sua fundagéo, influenciando significativamente a
regulacdo e o planejamento da aviacao civil em todo o mundo. Muitos dos padrdes,
das praticas e dos procedimentos adotados no transporte aéreo no mundo foram
desenvolvidos e sugeridos pela IATA.

Mais recentemente, Surgiu uma nova entidade, que vem representar as
principais infraestruturas do lado terra do transporte aéreo: os aeroportos. A Airports
Council International (ACI), € a maior representante mundial de aeroportos, com mais
de mil membros. Estabelecida em 1991, a ACI representa o0s interesses dos
aeroportos junto a governos e organizacoes internacionais com a International Civil
Aviation Organization (ICAO). Embora a ACI seja uma associagdo mais recente, ela
teve origem em uma sequéncia de iniciativas de representacdo dos gestores de
aeroportos (MIRANDA, 2014).

Em resumo, o mercado do transporte aéreo deve ser analisado segundo
diversas perspectivas: empresas aéreas, aeroportos, controle do trafego aéreo,
indUstria aeronautica, regulacdo, eventos socioecondmicos, entre outras
perspectivas.

Além disso, apesar da evolucao ocorrida ao longo dos cerca de 100 anos de
sua historia, persiste a busca por solu¢des apropriadas para os terminais, tanto para
as complexas funcdes ai desenvolvidas quanto para as formas que possam expressar
com propriedade o intuito de sua arquitetura (CAVALCANTE; DUARTE; COHEN,
2017).

N&o h4, uma configuracao universal ou tipologia que atenda as demandas dos
distintos aeroportos. Cada terminal deve ser planejado para o uso futuro, mesmo que
0s avancos tecnolégicos referentes a industria da aviacdo parecam se superar a cada

dia. Além disso, as demandas do século XXI passaram a exigir que os terminais
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aeroportuarios sejam tanto tecnicamente adaptiveis quanto ambientalmente
sustentaveis.

2.1.2 Aviagéo no Brasil

A histoéria da aviacao civil no Brasil remonta aos tempos de Santos Dumont,
nascido em 1873 e falecido em 1932, reconhecido pelos brasileiros como o pai da
aviacdo. Seu primeiro voo a bordo de um avido foi em 1906, na Franca. No entanto,
na maior parte do mundo, o crédito da invencéo do avido é dado aos irmaos Wright
por um voo que teria sido realizado em 1903, o qual s6 ganhou publicidade na Europa
em 1908. Uma excec¢do é a Franca, onde o crédito € dado a Clément Ader, que teria
efetuado o primeiro voo em 1890 (PEREIRA; HAUENSTEIN; FRIEDRICH, 2018).

O importante é que estes mestres da aviacao, seus associados e seguidores
estavam abrindo um horizonte para o que viria a se tornar um dos principais meios de
transporte de pessoas, cargas e correios aos diversos pontos do planeta.

A partir de 1919 foram fundadas varias companhias aéreas no Ocidente, entre
elas a Compagnie Générale Aéropostale, que viria a ser uma das primeiras a operar
no Brasil, em 1927. Nesse mesmo ano, uma subsidiaria da alema Lufthansa,
denominada Condor Syndikat, também comecou a operar no Brasil. Ainda em 1927,
foi fundada a Viacdo Aérea Rio-Grandense S.A. (Varig), que se tornou a mais
importante companhia aérea brasileira até o inicio da primeira década do século XXI.
Mais adiante, no ano de 1929, a subsidiaria da Pan American World Airways, de
origem norte-americana, chamada Panair do Brasil, comecou as operacdes de linhas
internacionais no pais. E, em 1933, foram criadas duas novas empresas, a Viacao
Aérea Sao Paulo S.A. (Vasp) e a Aerolloyd Iguassu (MIRANDA, 2014).

A década de 1930 apresentou uma estrutura de mercado com fortes barreiras
a entrada da tecnologia. Assim, somente subsidiarias de empresas estrangeiras
tinham acesso as inovacgdes. De outra forma, a economia brasileira ndo favorecia uma
posicao de aquisicdo forte para empresas nacionais.

O primeiro aeroporto para atividades comerciais de que se tem noticia no Brasil
foi o aeroporto de Marte, fundado em 1920, na cidade de Sao Paulo. A aviacdo
comercial, no seu inicio, no Brasil, se baseou em hidroavifes. A cidade do Rio de
Janeiro, capital do pais nos anos 1920, utilizava hidroavibes no transporte aéreo

comercial.
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Apesar da existéncia de aerdodromos dotados de elementos para pousos,
manutencdo e decolagens, ndo havia terminais de passageiros;, as primeiras
instalacdes e tipologias identificadas como aeroportos surgiram na década de 1920.
Neste periodo, as instalacBes eram centralizadas, também denominadas de terminais
de unidade simples. Estes estabelecimentos tinham apenas um recinto com
infraestrutura basica para o processamento de passageiros e bagagens. Era neste
local, que se realizavam as atividades de bilhetagem, pesagem, embarque e
desembarque do pequeno fluxo de usuérios do transporte aéreo. Os espacos de
atendimento desses primeiros terminais se assemelhavam aos utilizados em ferrovias,
havendo ainda no local escritérios de administracdo aeroportuaria e instalacdes de
controle de trafego aéreo. Mais adiante, especificamente a partir do ano de 1925, os
passageiros de diversos paises passaram a se beneficiar de edificacdes especiais
para os terminais equipados e que contavam com servi¢os diversos (CAVALCANTE;
DUARTE; COHEN, 2017).

Além disso, a pesagem de passageiros antes do embarque era realizada junto
a aeronave, com procedimentos simples, muito diferente dos atuais aeroportos cheios
de tecnologias.

No Brasil, as aeronaves operavam no atracadouro da Ponta do Calabouco, na
baia de Guanabara, onde surgiria, em 1936, o Aeroporto Santos Dumont. O pouso e
a decolagem terrestre utilizava o Campo de Manguinhos (inicio da década de 1930),
nos terrenos da Fundacdo Oswaldo Cruz. J& os avides militares do Exército e da
Marinha usavam, respectivamente, o chamado Campo dos Afonsos (1911) e o do
Galedo (1924). No Campo dos Afonsos iria surgir, em 1914, a Escola Brasileira de
Aviacao (EBA), primeira escola a brevetar pilotos no Brasil (RIBEIRO, 2018).

No Brasil, em 1933, foi fundada a Associacdo das Empresas Aeroviarias, por
iniciativa de oito companhias: Pan American, Syndicato Condor, Panair do Brasil,
Varig, Vasp, Air France, Cia. Aero Postal Brasileira e Aero Lloyd Iguassu. Em 1938,
foi mudada a razéo social da Associacdo para Sindicato Patronal dos Transportadores
Aéreos; e, em 1941, novamente, houve uma mudanca da razéo social para 0 nome
atual de Sindicato Nacional das Empresas Aeroviarias (SNEA) (MIRANDA, 2014).

Em 1944, foi fundado o Sindicato Nacional dos Aeroviarios (SNA), na cidade
do Rio de Janeiro. Em 1956, foi criada, pelo SNA, a Escola de Aperfeicoamento e

Preparacdo da Aeronautica Civil (EAPAC), a qual foi incorporada, em 1964, pelo



<§ pitagoras 2!

Teixeira de Freitas - BA

governo militar da época (PEREIRA; HAUENSTEIN; FRIEDRICH, 2018). E importante
notar que o Brasil acompanha o desenvolvimento da organizacdo do transporte aéreo
mundial desde o0s seus primeiros passos.

Durante o periodo de 1927 a 1940 foi liberada, pelo governo federal, a
exploracdo dos servicos de transporte aéreo. As primeiras iniciativas, ainda num
sistema precario, foram oficialmente registradas em junho de 1927. Ja, no ano de
1934, o governo aprovou finalmente, um plano de aviagdo nacional, contemplando
todas as modalidades de transporte. Desta forma, entre 1940 e 1950, apareceu uma
nova fase no transporte aéreo brasileiro, que perdurou até a década de 1960, com o
surgimento de mais de 20 empresas de transportes aéreos (TSCHA, 2010).

Em 1960, uma crise econdmica afeta a aviacdo comercial brasileira e os
resultados foram sentidos na baixa rentabilidade do transporte aéreo provocada pelo
mercado competitivo e pela necessidade de investimentos na renovacéo da frota. A
Unica forma encontrada pelo setor para escapar da crise foi concordar que o governo
mantivesse, a partir de entdo, controle mais rigido sobre esse modal.

A partir de 1975 surgiram aeronaves mais modernas e de maior porte, o que
levou as empresas a terem preferéncias por atender os municipios que possuiam
maior expressdo econbmica, por entenderem elas que esse mercado daria o retorno
suficiente para cobrir o investimento da inovacéao.

Com o avancgo da aviagao civil no Brasil, uma série de aeroportos comegou a
operar a aviacdo comercial ap6s a Segunda Guerra Mundial, abrangendo
principalmente o litoral brasileiro, mas também com alguma atuac¢ao no interior. Um
fato marcante foi a criacdo, em 1972, da Empresa Brasileira de Infraestrutura
Aero-portuaria (Infraero) para administrar 0s principais aeroportos brasileiros
(RIBEIRO, 2018).

Atualmente a Infraero estd vinculada a Secretaria de Aviacdo Civil da
Presidéncia da Republica (SAC). Com o evento das concessbes dos principais
aeroportos brasileiros, a Infraero esta em processo de mudanca de perfil, mas em
2015 ainda administra a maior parte da malha de aeroportos com aviacgao regular no
Brasil.

No Brasil, novas organizacfes também surgem, como a Associacao Brasileira

de Aviacado Geral (ABAG), a Associacao Brasileira das Empresas de Transporte Aéreo
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Regional (ABETAR), fundada em 2001, e a Associacdo Brasileira das Empresas
Aéreas (ABEAR), fundada em 2012 (MIRANDA, 2014).

Essas associacOes seguem a mesma linha de busca de representacdo de
segmentos que se observa em nivel internacional. Apés as mudancgas no sistema de
regulagcdo no Brasil, as empresas de apoio ao transporte aéreo em aeroportos
sentiram a necessidade de se fazerem representar no setor, e assim constituiram, em
2013, a Associacao Brasileira das Empresas de Servigcos Auxiliares de Transporte
Aéreo (ABESATA).

O Brasil na contemporaneidade se apresenta como um dos maiores mercados
nacionais de passageiros do transporte aéreo no mundo, com previsao de ser o quarto
maior, atras apenas de Estados Unidos, China e india, em 2029 (MALAGUTTI, 2012).
O trafego total de passageiros embarcados e desembarcados cresceu 13,5% de 2009
para 2013, enquanto os aeroportos brasileiros cresceram 56,6% no mesmo periodo.
No entanto, de 2012 para 2013 houve uma significante queda na taxa de crescimento
gue vinha sendo observada no Brasil; enquanto o mundo cresceu 3,9%, o crescimento
no caso brasileiro foi de 1,7% (ANAC, 2014 apud MIRANDA, 2014).

Vale observar que o pais estava em uma posicéo fora das grandes rotas do
transporte aéreo mundial, o que reduziu significativamente o potencial de interacao
com os principais mercados. A expectativa € que o0 pais venha a melhorar o seu
posicionamento, chegando a 4,1% em 2029 (PEREIRA; HAUENSTEIN; FRIEDRICH,
2018).

Com isto, o Brasil deverd aumentar sua participagcdo na América Latina,
passando a representar pouco mais da metade do movimento de passageiros em
aeroportos da regiao.

Nos anos mais recentes, as empresas aéreas brasileiras evoluiram muito
pouco com relagdo aos passageiros por quildometros internacionais transportados,
enguanto as empresas estrangeiras cresceram significativamente sua posicdo no
mercado brasileiro.

O crescimento do mercado foi absorvido quase que integralmente pelas
empresas estrangeiras. Esta tendéncia tem suas causas associadas a varios fatores.
Um deles foi a crise das empresas aéreas tradicionais no Brasil, que foram saindo do
mercado, até que em 2006 a Varig, ultima empresa tradicional existente, teve suas

operacdes encerradas e foi adquirida pela GOL, que pretendeu assumir a sua malha
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internacional de longo curso, mas néao teve sucesso, e foi excluindo todas as linhas
internacionais de longo curso até ndo mais operar nestas rotas (MALAGUTTI, 2012).

Hoje, a GOL busca restabelecer rotas para os Estados Unidos. No entanto, a
concorréncia dos megagrupos de empresas aéreas americanas, dificulta o éxito do
empreendimento, o qual também € pretendido pela TAM e pela Azul. Além das
empresas aéreas norte-americanas, a Avianca e a Copa, que buscam consolidacéo
com outras para se firmar como grandes transportadoras na América Latina, sao
concorrentes fortes nas rotas de médio curso entre a América Latina e os Estados
Unidos.

O Brasil possui duas grandes cidades, Rio de Janeiro e Sdo Paulo, onde se
concentra a maior parte do trafego aéreo internacional. Delas partem as linhas de
maior densidade do trafego aéreo internacional do pais.

Segundo Malagutti:

Nos Estados Unidos, ha duas cidades na rota dos brasileiros, Miami e
Nova lorque; na Europa, destacam-se quatro capitais: Lisboa, Londres, Madri
e Paris, além de Frankfurt, na Alemanha. Na América Latina, o movimento é
mais intenso em oito capitais de paises latino-americanos: Cidade do México,
Cidade do Panamé, Bogot4, Lima, Assunc¢do, Santiago, Buenos Aires e
Montevidéu, além de Santa Cruz, na Bolivia. A tendéncia de concentragdo é
clara no cenéario brasileiro (MALAGUTTI, 2012, p. 5).

Desta forma, as ligacdes de maior densidade, em geral, sdo entre as maiores
cidades, em termos populacionais ou de renda, dos paises que interagem diretamente
com o Brasil. As viagens para as demais localidades do planeta sdo, em sua maioria,
feitas através destas cidades.

O transporte aéreo domeéstico no Brasil, a exemplo do internacional, se
concentra em um pequeno numero de cidades e pode ser percebido pelas linhas de
maior densidade em oferta de assentos.

No ano de 2014, os aeroportos Guarulhos e Congonhas situados em Séo
Paulo, continuava liderando o movimento de transporte aéreo no pais. Rio de Janeiro,
Belo Horizonte e Brasilia formavam com Séo Paulo, a maior movimentacdo do
transporte aéreo no pais. Ja na regido nordeste, as cidades de Salvador, Recife e
Fortaleza sé@o os principais centros. No Sul, estdo as cidades de Curitiba e Porto
Alegre, sendo Curitiba o grande centro industrial do Sul e Porto Alegre a principal porta
para a Argentina, segundo maior pais do Mercosul. No Norte tém-se como principais

polos as cidades de Manaus e Belém, e, no Centro Oeste, a cidade de Cuiaba. Apesar
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de existir uma infraestrutura de transporte aéreo no interior do Brasil, a grande
movimentacao ocorre na faixa litoranea, onde estdo as principais e mais populosas
cidades brasileiras (MIRANDA 2014).

As principais ligacdes aéreas internacionais e domeésticas do Brasil indicam,
portanto que existe uma concentracdo geografica do transporte aéreo no pais,
principalmente ao longo do litoral, onde se encontram as grandes cidades e a maior
parte da populacao.

A Associacao Brasileira das Empresas Aéreas (ABEAR), traz alguns dados

sobre a evolucao do transporte de passageiros no Brasil, conforme Quadro 1:

Quadro 1 - O transporte aéreo de passageiros no Brasil em numeros.

91 anos 570 milhdes 1 bilhdo 7,7%

de operacgédo continua | de passageiros de passageiros de crescimento anual
transportados transportados

de linhas comerciais pelas companhias pelas companhias no ndimero de

regulares. brasileiras de 1927 a nacionais de 2002 a passageiros desde a
2001. 2016. década de 1970.

Fonte: ABEAR, 2021, p. 1, adaptado pelo autor.
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Como visto, a aviacdo brasileira € uma das maiores do mundo, gerando
beneficios sociais e econdmicos em cada unidade da federagdo. E, com isso surge
também, a criacdo de novos aeroportos comerciais domésticos, principalmente em
cidades menores, como é o caso do aeroporto de Teixeira de Freitas-BA.

O setor aéreo brasileiro tem diminuido as perdas nos principais indicadores
apos forte retracdo provocada pela pandemia do novo Corona virus. No més de
outubro de 2020, embora tenha ocorrido reducgéo de 44% na demanda e 41% na oferta
em comparacdo com mesmo periodo de 2019, os dados apontam aumento no numero
de voos e de passageiros transportados em relacdo aos meses anteriores, pois as
empresas aéreas brasileiras transportaram mais de 4 milh6es de passageiros. Por
outro lado, a recuperacdo do mercado internacional tem acontecido de forma mais
lenta (ANAC, 2020).

Ressalta-se, que o transporte aéreo no Brasil, em geral, se encaixa nas
seguintes categorias de voos: doméstico regular (regional e longo curso), internacional
regular (sub-regional e longo curso), nao regular ou charter ou fretado (doméstico e
internacional), txi aéreo, servigo aéreo especializado, aviacdo geral (asa fixa e asa

mével).
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Portanto, no Brasil, a infraestrutura aeroportudria foi implementada ao longo da
histéria econdmica do pais, a partir de iniciativas publicas (governos Federal, Estadual
e Municipal) e/ou privadas (empresas, companhias aéreas), sendo que, apés a
criacdo da INFRAERO, a operacionalizacdo e expansdo do sistema se deram de
forma mais racionalizada, buscando cobrir todo o territério nacional de acordo com as
demandas existentes.

2.1.3 Aviagédo no Extremo Sul Baiano

Em companhias aéreas regionais, por serem rotas de baixa a média demanda,
as companhias aéreas frequentemente encontram dificuldades em manter tais rotas
economicamente viaveis. Em primeiro lugar, vale mencionar a concorréncia com o
modelo terrestre, 0 que reduz o numero de pessoas dispostas a pagar pelas
passagens aéreas.

Além disso, a infraestrutura interna inadequada dos aeroportos do Brasil € um
fator chave para o setor. As fortes exigéncias técnicas apresentadas pelos
reguladores brasileiros ampliaram o impacto desse fato. De acordo com os padrdes
internacionais, esses requisitos sdo incompativeis com a realidade dos aerédromos e
aeroportos do Brasil, fazendo com que véarias companhias aéreas abandonem as
operacdes em determinadas localidades (LOVATTI, 2018).

Nem todas as unidades aeroportuarias estdo vistoriadas e classificadas, mas,
guanto aos aeroportos baianos tem-se na 12 categoria o Aeroporto Internacional de
Salvador, na 22 categoria os Aeroportos de Ilhéus e de Porto Seguro, na 32 categoria
os Aeroportos de Lencois, de Paulo Afonso e de Valenca e, na 42 categoria, 0s
Aeroportos de Barreiras, Bom Jesus da Lapa, Canavieiras, Feira de Santana,
Guanambi, Irecé, Itabuna, Jequié, Prado, Vitéria da Conquista e Teixeira de Freitas.
A lei estabelece, ainda, que os aeroportos ndo incluidos nesta classificacdo sao
objetos de futuras selec¢des, na medida em que melhorias forem implantadas em suas
infraestruturas (MIRANDA, 2014).

Em relacdo ao transporte aéreo, a Costa do Descobrimento conta com um
aeroporto internacional, no municipio de Porto Seguro, e um campo de pouso em
Belmonte: O primeiro destaca-se por ser o principal portdo de entrada aérea para o
Polo, sendo importante ressaltar que o mesmo, sofreu duas ampliacdes durante a
década de 1990. Possui uma pista de 2000 metros de extensdo por 45 metros de

largura e é classificado pelo Ministério da Aeronautica como a categoria equivalente
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aos aeroportos de Congonhas (SP) e 2 de Julho (Salvador). Esta apto a receber
aeronaves até o porte de um Boeing 767 ou Air Bus A-310 (CARVALHO, 2008).

O Aeroporto de Porto Seguro iniciou suas atividades em 1982. Com o terminal
de passageiro simples e bem pequeno. Atualmente, esse prédio original € ocupado
pelo Corpo de Bombeiros da cidade. Em 1997 o aeroporto foi reinaugurado, onde
ganhou um novo terminal de passageiros.

Outro aeroporto criado no Extremo Sul da Bahia, foi o Aeroporto 9 de Maio,
localizado a 8 km do centro da cidade de Teixeira de Freitas, no qual oferece voos
para o sul da Bahia, nordeste de Minas Gerais e norte do Espirito Santo. Embora
tenha sido inaugurado em 1990, o aeroporto sé passou a operar voos comerciais em
2014.

Com a criacao do aludido aeroporto, busca-se incentivar o fluxo de transporte
de carga na regido, incentivar o turismo na e 0s nego6cios na regido, criar novas rotas
no aeroporto, bem como a possibilidade de ampliacao para operar aeronaves maiores.

E importante ressaltar que, pandemia referente ao Covid-19, iniciada em 2020,
fez com que o brasileiro optasse por viagens internas, priorizando as regides de
natureza, e o estado da Bahia oferece uma diversidade de atrativos nesse segmento,
que vao do sol e praia ao turismo de aventuras, o ecoturismo e o0 enoturismo, entre
outras modalidades.

No aeroporto de Porto Seguro, a recuperacdo dos voos também vem
superando as expectativas. A média de desembarques passou de 539 em dezembro
para 941 este més, numero proximo ao de janeiro de 2020, quando chegou a 983. A
maioria é oriunda de cidades como S&o Paulo, Brasilia, Salvador e Belo Horizonte,
além de Porto Alegre, Rio de Janeiro, Vitoria e cidades do interior de S&o Paulo
(BRASILTURIS, 2021).

Diante do que foi explanado sobre a evolugéo histérica da aviagdo desde seu
surgimento no contexto mundial, bem como de sua evolucdo no Brasil, tem-se que
auxiliou para o aumento da criacdo de aeroportos em todo o Brasil, como vem
ocorrendo no Extremo Sul da Bahia, por ser o tipo de transporte mais seguro do

mundo.



<§ pitagoras 33

Teixeira de Freitas - BA

2.2 A CONFIGURACAO DE UM ESPACO FiSICO DE UM TERMINAL
AEROPORTUARIO

O aeroporto é parte essencial do sistema de transporte aéreo, pois é o local
fisico onde é realizada uma transferéncia de modo, do aéreo para o terrestre ou vice-
versa. Portanto, € o ponto de interagdo entre os trés principais componentes do
sistema de transporte aéreo: O aeroporto, incluindo seus concessionarios
operacionais, arrendatarios, parceiros e, para 0sS propositos desta discussao, o
sistema de controle de trafego aéreo; a empresa aérea, e 0 usuario.

Para serem bem-sucedidos, o planejamento e a operagdo dos aeroportos
devem levar em consideracgao as interacdes entre esses trés componentes ou agentes
principais do sistema. Para que o sistema opere bem, cada um desses agentes deve
buscar alcancar alguma forma de equilibrio com os outros dois (ANDREI, 2015).

Caso isso nao ocorra, o resultado sera condicdes abaixo das ideais, que se
manifestarao por meio de diversos fendmenos indesejaveis, indicadores de operagao
inadequada. Cada um dos fendmenos pode, em um estado de competigao irrestrita,
levar a um declinio na escala de operagao nas instalagdes de um aeroporto ou, pelo
menos, a uma perda da porcentagem total de trafego. Na auséncia de
competitividade, os niveis totais de demanda serdo menores que 0s alcangaveis no
estado ideal.

A condi¢cdo abaixo do ideal pode se tornar clara por meio de diversos
acontecimentos como por exemplo: Operagdes deficitarias no aeroporto; operacoes
deficitarias das empresas aéreas no aeroporto; condigdes de trabalho insatisfatorias
para os funcionarios das empresas aéreas e do aeroporto; acomodacgao inadequada
de passageiros; quantidade insuficiente de voos; e operagdes perigosas (ANDREI,
2015).

Aeroportos modernos, com suas longas pistas de decolagem e aterrissagem e
de taxiamento, suas extensas area de trafego e areas terminais, e seus equipamentos
caros de manuseio no solo e de navegacdo de voo, constituem investimentos
substanciais em infraestrutura.

Em todo o mundo, os aeroportos sao vistos como instalagdes que requerem
investimento publico e, por isso, costumam ser parte de um sistema nacional de
aeroportos, projetado e financiado a fim de obter o maior beneficio a partir do

financiamento publico. Cada pais, com sua propria geografia, estrutura econdmica e
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filosofia politica, desenvolveu um sistema nacional de aeroportos especifico para suas
proprias necessidades (PEREIRA, 2020).

Esse sistema nacional geral é importante para cada aeroporto, porque a
estrutura nacional determina a natureza dos trafegos atual e futuro nas instalagdes no
gue diz respeito a volume, divisdo entre voos domeésticos e internacionais, numero de
empresas aéreas atendidas e taxas de crescimento.

Os aeroportos sao pontos intermediario ou finais da porgao aérea das viagens
das aeronaves. Em termos funcionais simples, a instalagdo deve ser projetada a fim
de permitir o pouso e a decolagem de aeronaves. Entre essas duas operacoes, a aero-
nave pode, se necessario, carregar e descarregar a payload e a tripulagédo e receber
servigos de manutengao (ANDREI, 2015).

Costuma-se dividir as operagdes de um aeroporto entre funcdes no lado ar e
funcdes no lado terra apos a aproximacdo e 0 pouso, a aeronave utiliza a pista de
pouso, a pista de taxi e o patio antes de estacionar, assumindo a posi¢ao na qual sua
payload é processada pelo terminal até o sistema de acesso/egresso. Os passageiros
de partida utilizam a operag¢ao no lado terra rumo ao portdo de embarque.

Os terminais de passageiros e de carga dos aeroportos s&o, por si sO, possuli

instalagdes que tém trés funcgdes distintas:

Mudanga de modo. Fornecer uma conexao fisica entre o veiculo aéreo e o
de superficie, projetados para acomodar as caracteristicas de operagao dos
veiculos no lado ar e no lado terra, respectivamente. Processamento.
Fornecer as instalagdes necesséria para a emissdo de passagens,
documentacdo e controle de passageiros e carga. Mudanga do tipo de
movimento. Realizar embarques continuos de carga por meio de caminhdes
e de passageiros de partida por meio de carro, taxi e trem em lotes adequados
as aeronaves que geralmente tém saidas pré-programadas; realizar o
processo contrario para as aeronaves de chegada (ANDREI, 2015, p. 8).
Grifou-se.

Muitos aeroportos pequenos que oferecem apenas um pouco mais que um
simples terminal de passageiros para operagdes com volumes baixos de passageiros
nao disponibilizam qualquer outra instalacdo além dessa. A operagao de um aero-
porto como esse nao é muito mais complexa do que a de uma estacao ferroviaria ou
a de uma rodoviaria interurbana.

Os aeroportos de médio e grande porte sdo muito mais complexos e exigem
uma organizacao capaz de lidar com essa complexidade. Os aeroportos de tamanho

significativo devem contar com uma organizacao que consiga alimentar ou administrar
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as seguintes instalagdes: Processamento de passageiros; manutengao, reparo e
engenharia de aeronave; operagées de uma empresa aérea, inclusive tripulacdo de
Voo, comissarios de bordo, tripulagdo de solo e equipe de funcionarios do terminal e
do escritério; estabelecimentos que prestam servigos aos passageiros e que sao
necessarios para a estabilidade econdbmica do aeroporto, como concessionarias,
empresas arrendatarias, etc.; instalagdes de apoio a aviagdo, como de controle de
trafego aéreo, de meteorologia, etc.; fungdes governamentais, como inspegao
agricola, aduana, imigragéo, saude (ANDREI, 2015).

O movimento de passageiros, bagagens e cargas pelos terminais e o
turnaround (tempo de permanéncia da aeronave no solo) no patio sao alcancados
com o auxilio daqueles envolvidos nas atividades dos servigos de assisténcia em terra
(ground handling) do aeroporto.

Essas atividades sao realizadas por um mix de autoridades do aeroporto, pelas
empresas aéreas e agéncias especiais de assisténcia em terra, dependendo do
tamanho do aeroporto e da filosofia operacional adotada por sua autoridade
operacional.

A extrema complexidade das operagdes de assisténcia em terra exige uma
gestao agil e especializada para garantir que os recursos humanos e equipamentos
sejam utilizados de forma eficiente. Assim como na maioria das areas de gestao, iSso
€ alcangado estabelecendo um sistema de controle que fornegca feedback as
operagdes quando surgirem ineficiéncias. O método de controle utilizado em qualquer
aeroporto individual depende de se 0s servigos de assisténcia em terra sédo realizados
pela propria empresa aérea, por uma agéncia de handling como alguma outra
empresa aérea, ou pela autoridade aeroportuaria (ANDREI, 2015).

O operador aeroportuario deve manter uma lista de verificacdo similar para
todas as principais empresas aéreas que operam no aeroporto e que prestam seus
proprios servicos de assisténcia em terra, omitindo as areas relacionadas a
administragdo e contabilidade. Em todas as areas possiveis, a aviagao deve ser
realizada usando medidas quantitativas. Medidas subjetivas devem ser evitadas por
nao serem constantes entre avaliadores e por poderem néo ser constantes ao longo

do tempo mesmo com um unica avaliador.
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2.2.1 Area social

Os procedimentos de assisténcia em terra podem ser classificados como
operagdes de terminal ou do lado ar. Tal divisdo, porém, é apenas uma convencao,
visto que a equipe e as atividades envolvidas ndo s&o necessariamente restritas a
essas areas funcionais especificas (PEREIRA, 2020).

A assisténcia a passageiros (passenger handling) no terminal geralmente é
uma funcdo desempenhada pela empresa aérea ou por um agente de handling
operando em nome da empresa aérea. Na maioria dos paises, certamente nos
maiores hubs de transporte aéreo, as empresas aéreas estdo em concorréncia muatua.
Especialmente na area do terminal, as empresas aéreas desejam projetar uma
imagem corporativa, e 0 contato com 0s passageiros € realizado por elas, com as
Obvias excecbes dos controles governamentais de saude, alfandega e imigragcao
(BRASILEIRO; MARTINES; FERNANDES, 2015).

As empresas aéreas desempenham um papel significativo no planejamento e
projeto das instalagdes fisicas em que irdo operar. Mesmo quando nao ha qualquer
propriedade direta das instalagdes, a pratica da industria envolve a designagao de
varias instalagdes do aeroporto que sao alugadas pelas empresas aéreas que nelas
operam. A designacgéo de longo prazo de areas especificas a uma empresa aérea
individual resulta em uma forte protecdo da imagem corporativa da empresa,
particularmente nas areas de bilhetagem e de check-in, e mesmo nas salas de
embarque individuais (ANDREI, 2015).

Um arranjo mais comum em todo o mundo € que as empresas aéreas aluguem
areas designadas no terminal, mas tenham uma grande parte das atividades de
servigo de assisténcia em terra na rampa realizada pela autoridade aeroportuaria, por
uma agéncia especial de handling ou por outra empresa aérea.

Em diversos aeroportos internacionais, a imagem da empresa aérea é
consideravelmente reduzida na area de check-in quando os equipamentos de terminal
de uso comum, sao usados para conectar o funcionarios do check-in aos
computadores da empresa aérea.

Em alguns aeroportos, as empresas aéreas ainda preferem usar suas proprias
equipes quando ha um grande contato entre a empresa e o publico. Bilhetagem,
check-in e servigos de sala de embarque sao retidos pela empresa aérea, mas, na

rampa, fungbes como balizamento de aeronaves, escadas para passageiros,
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carregamento e descarregamento de bagagens e cargas e acionamento dos motores
sao realizados pelas empresas de prestacdo de servigos de assisténcia em terra
(BRASILEIRO; MARTINES; FERNANDES, 2015).

No espaco social dos aeroportos, sao prestados todos tipos de servicos, lazer,
sendo também um espaco comercial, em muitos aeroportos grandes. E, onde fica o
terminal de passageiros (TPS), a parte do complexo aeroportuario que o passageiro
tem maior contato direto.

A maioria das percepcOes em termos de conforto, eficiéncia, seguranca dos
passageiros com relacao ao aeroporto depende do terminal de passageiros. Por iSso
o edificio do TPS ganha uma grande importancia, tanto em termos de custos, quanto
em termos de pesquisas visando facilitar o processo de interface entre os modais
terrestres e o0 modal aéreo.

2.2.2 Servigos Essenciais

Vérios aeroportos oferecem diversificados servigos, desde aluguel de veiculos
e reservas de hotéis até servicos postais, telefonia, internet, livrarias, salas
especializadas para conferéncia e outros. Segundo Bandeira (2008), alguns destes
servicos nem sempre estdo associados as necessidades dos usuarios de transporte
aéreo, mas atendem a outros usuarios do aeroporto ou mesmo complementam a

atividade do setor empresarial.

Os servigos aeroportuérios ndo sao necessariamente prestados pelo operador
ou autoridade do aeroporto, e podem ser listados de acordo com o tipo de cliente. O

Quadro 2 apresenta a relacao entre eles.

Quadro 2 - Relacdo dos Servicos Aeroportuarios por Tipo de Cliente.

Tipo de cliente Tipos de servicos
Companhias aéreas Escritorios;
. Instalacdes do terminal: balcbes

de check-in, esteiras de bagagens,
alocacéao de gates e posicoes de patio;

. Tecnologia em informagéo e
telecomunicacdes;

. Servicos de apoio em solo (pétio
de aeronaves);

. Areas livres (pistas e éareas de
aproximacao);

. Instalacfes técnicas e servicos.
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Passageiros Acesso externo as instalacbes e
Servigos;
. Instalacdes do terminal e demais
servicos (embarque e desembarque,
transferéncia entre voos, restaurantes,
bares, hotéis);
. Instalacdes do lado aéreo (pontes
de embarque, 6nibus);
. Malha aérea.

Concessionarias » Escritorios, salas, areas comerciais e
Servigos;
. Manutencéao técnica e
eletricidade.

Outros clientes Servigos de reunides e conferéncias;
. Hotéis;
. Area comercial;
. Malha de transporte que da
acesso ao aeroporto;
. Instalacbes que nao sejam
restritas aos demais clientes.

Fonte: Bandeira, 2008, p. 30.

Os servigos aeroportudrios séo classificados de acordo com as necessidades
dos clientes. No entanto, sabe-se que ha diferentes tipos de clientes em um aeroporto
e, por consequéncia, diferentes necessidades dentro do terminal. Alguns servicos e
areas do terminal em geral sdo utilizados pelos passageiros, segundo o fluxo de
embarque ou desembarque.

E importante considerar o fluxo que os passageiros fazem no terminal, ja que a
utilizacdo de algumas areas incomuns em tais fluxos pode influenciar diretamente na

percepcdo global que os usuérios terdo até o seu objetivo final.
2.2.3 Comercial

A necessidade de se criar um sistema de aeroportos no Brasil foi ficando cada
vez mais intenso, principalmente, com a expansdo do transporte aéreo no pais.
Precisava-se de estratégias e planejamentos para melhorar e transformar esse modal
em algo que movesse a economia local, além de envolver aspectos socioecondémico
das regides, com pessoas e cargas e correios.

Nesse contexto, os aeroportos oferecem instalacées técnicas e comerciais que
sao importantes para os servi¢os de transporte aéreos. E de acordo com Cavalcante

Duarte e Cohen (2017), as operacdes aeroportuarias consistem nas atividades
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necessarias para se expedir o trafego aéreo, inclusive a movimentacdo de aeronaves,

passageiros, bagagem, carga e correspondéncias.

Para que as operacBes aeroportudrias sejam bem-sucedidas, essas
atividades precisam ser seguras, eficientes e ambientalmente sustentaveis.
A principal finalidade de um terminal aéreo é atender a uma conexao entre os
meios de transporte terrestre e aéreos, nos quais diferentes constituintes do
aeroporto sdo envolvidos no processamento de usuarios e mercadorias de
um modo ao outro. O tamanho das instala¢gdes necessarias para acomodar o
crescimento desmedido do trA&fego aumentou com o passar dos anos e
alcancou proporcdes admirdveis desde o inicio da década de 1970
(CAVALCANTE; DUARTE; COHEN, 2017, P. 9).

O comercio e 0s servi¢cos nos terminais, favorecidos pela intensa circulacédo de
pessoas, tem se expandido de forma continua e crescente. Antigamente classificados
como atividades complementares as demandas operacionais, sdo, atualmente,
imprescindiveis para a comodidade dos passageiros e para as financas dos
aeroportos.

O crescimento destas areas tem se dado tanto fisicamente, na medida em que
areas e instalacdes cada vez mais amplas e sofisticadas sao destinadas a elas, quanto
economicamente, frente ao interesse das administracdes aeroportuérias na geracao
de receitas que sejam capazes de fazer frente aos elevados custos de manutengao,
ampliacdes e modernizacdes requeridas aos terminais.

Cavalcante, Duarte e Cohen (2017, p. 9), destacam que antes, “a arquitetura
aeroportudria visava a reducdo do tempo de permanéncia do passageiro e, na
atualidade, a estrutura visa, ainda, a atracdo de pessoas que, inclusive, ndo utilizarao
o transporte aéreo”. Hoje, o publico-alvo dos terminais ndo se limita mais aos
passageiros. Muitos atrativos, como franquias, espacos para shows e eventos,
comércios locais, etc., tem se instalado nos terminais com a finalidade de, além de

oferecer maior comodidade aos passageiros, atrair o publico em geral.

2.3 AVANCOS TECNOLOGICOS NO SETOR AEROPOTUARIO

Na perspectiva de desenvolvimento tecnoldgico e informacional, surge a
importancia do modal aeroviario como um dos suportes do sistema mundo e do
fendbmeno da globalizacdo. O transporte aéreo tem uma intima ligacdo com a
tecnologia de ponta, desde o surgimento dos precursores da aviacdo com Santos

Dumont e os irmaos Wright, até os dias atuais, a tecnologia tem servido de suporte de
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informacdo e seguranca para as atividades aeroviarias, além de sua
representatividade e regulamentacéo.

A atividade do transporte aéreo, € considerado um modo de transporte
altamente regulamentado, principalmente, por sobrevoar o territério de varios paises
através de voos internacionais; pelo fato de empregar tecnologia de ponta; por utilizar
0 ar como via de transporte, o que exige altos padrbes de seguranca, e por ser
considerado desde a sua criacdo, simbolo de desenvolvimento e representatividade
de varios paises (PALHARES, 2006).

Em tempos de globalizagdo € necessério que os paises mantenham relacdes
internacionais, portanto torna-se imprescindivel a infraestrutura de transportes e de
comunicacao, permitindo o intercambio internacional. A procura de eficiéncia nas
relagbes econdmicas e institucionais e a velocidade das transagbes econdmicas
propiciadas pelas inovacgdes tecnologicas fazem da aviagdo o meio de transporte mais
indicado para atingir as demandas do atual estidgio de expansao capitalista e da
sociedade pos-moderna.

Uma das grandes evolucdes tecnoldgicas na aviacdo, foi a fabricacdo de
motores a jato mais robustos, modernos e de maior alcance, na década de 1950. Foi
no Governo Vargas que houve o crescente investimento em industrias de base
nacionais as quais iriam auxiliar no avanco tecnoldgico dos avides, ressaltando a
Companhia Siderurgica Nacional (CSN) e a Fabrica Nacional de Motores (FNM).

Com o fim da guerra, a FNM, que até entdo era considerado um parque
industrial inédito de mecénica fina no hemisfério sul, deparou-se com uma situagéo
imbricada, ou seja, 0 seu produto maior, 0 motor de avido Wright de 450 HP, foi
tecnologicamente considerado obsoleto em decorréncia do surgimento dos motores
de propulséo a jato (GRIEBELER, 2018, P.32).

Em 1952 houve o primeiro voo com aeronaves a jato, fabricado pela empresa
British Overseas Airways Corporation (BOAC). Logo em seguida, por volta da década
de 1960, a Era Jato, ganhou um novo significado com o0s servicos da empresa
americana Boeing que, durante muito tempo, dominou o mercado na area de
fabricacdo de motores a jato de aeronaves.

Todavia, foi em 1959 que, por meio da VARIG, houve a operagédo do primeiro
avido a jato no Brasil. Tendo em vista que, a VARIG passou a utilizar avido a jato nas

linhas para os Estados Unidos de forma pouco ortodoxa. Além disso, encomendou
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trés Boeing B-707 em setembro de 1957, e dois Caravelle para as linhas-tronco
nacionais, e no dia 12 de dezembro de 1959, iniciou 0s seus servi¢os, apesar desses
avioes nao terem sido considerados apropriados para etapas longas (COUTO, 2019).

Outras empresas e a evolucao da tecnologia possibilitou que as aeronaves a
jato pudessem melhorar o seu designer, possibilitando o transporte de um maior
namero de passageiros, com seguranca, conforto, além de ser possivel nesse
momento viagens de longos percursos, em larga escala, tal como para paises de
outros continentes.

Apesar da Boeing liderar o mercado de motores a jato para aeronaves, no final
do século XX, a mesma dividiu lideranca com outra empresa, a europeia Airbus que,
até hoje, € considerada um dos grandes fabricantes nessa area. No que se refere ao
Brasil, as aeronaves a jato séo fabricadas, principalmente, pela Embraer e a
canadense Bombardier, entre outras menores (GRIEBELER, 2018).

As aeronaves transportaram muito mais que passageiros durante esses anos.
Elas permitiram que tecnologias cruzassem o globo. Viu-se um salto enorme na
capacidade dos motores que faziam os avides levantar voo, além da evolucdo dos
sistemas de comunicacéo, de geolocalizagéo, de navegacdo e muito mais.

Os espacos da aviacao e seu aparato estrutural adquirem fungcdo cosmopolita
e internacional, os aeroportos, sdo pontos de ligacdo entre as areas internas e
externas de determinadas localidades, unindo as esferas local, regional, nacional e

mundial. Conforme De La Torre:

Um aeroporto estabelece um vinculo entre diferentes regides e
populagdes tanto dentro do pais como do exterior; de fato, o avido € o Unico
meio de comunicagdo nas regides inacessiveis, onde o relevo do solo dificulta
a construcao de estradas e vias férreas, ja que apenas 1 km de terreno plano
possibilita que os avides possam decolar e aterrissar. A funcdo da aviagédo no
desenvolvimento econdmico e, como consequéncia, na infraestrutura
portuéria € bastante relevante, pois permite, a ligagdo dos centros turisticos
e industriais ou comerciais com outros lugares nacionais e do exterior (DE LA
TORRE, 2002, p. 25).

O desenvolvimento tecnoldgico da humanidade tem contribuido e muito para a
evolucao da aviagdo em todos os sentidos, desde a ampliacdo da velocidade média
das aeronaves, perpassando pela sua seguranga, conforto e qualidade nos arredores

dos aeroportos.
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A evolucdo dos avides, contam com dimensdes maiores e mais silenciosos,
com isso auxilia na preservacéo de forma adequada a ecologia, tendo em vista que,
mesmo quando um determinado aeroporto estiver préximo a uma cidade, os ruidos
produzidos pelos avidbes ndo provocard grande desconforto, por ser menos
barulhento, e por outro lado, também pode-se dizer que, tendo os aviées maior
capacidade, as saidas e chegadas sdo menos frequentes (DE LA TORRE, 2002).

No entanto, em conjunto com a evolucdo cientifica e tecnoldgica da
humanidade, notou-se como o transporte aéreo passou por diversas fases de
desenvolvimento e crescimento, propiciando um aumento consideravel no turismo de
massa e conhecimento de novos lugares até entdo ndo explorado pela atividade
turistica.

Uma grande inovacdo no transporte aéreo, que surgiu e tomou conta
silenciosamente, foi a informatizagcéo de todos os processos de check-in, despacho,
emissdo de passagens e etc. E dificil imaginar fazer a compra de uma passagem sem
utilizar um celular ou computador. Tudo pode ser feito de maneira pratica e rapida em
segundos, jA que a grande maioria dos sistemas das cias aéreas e aeroportos
trabalham interligados (SANTOS, 2019).

Tanto os aeroportos quanto as companhias aéreas, precisam ter acdes
condizentes com as necessidades e interesses de seus passageiros. E observada
uma tendéncia ao estudo da utilizacdo e implementacdo de novas tecnologias no
cotidiano de operacdes de ambas partes a fim de criar uma experiéncia de viagem
personalizada.

2.4 NORMAS REFERENTES AO TERMINAL AEROPORTUARIO

O marco inicial do processo de regulamentacao da aviacao civil no Brasil foi a
criacdo do Departamento de Aeronautica Civil em 1931, junto ao Ministério da Viacao
e Obras Publicas. Conforme Andrei (2015), em 1941, esse Departamento passou a
fazer parte do Ministério da Aeronautica e, em 1969, seu nome foi modificado para
Departamento de Aviacao Civil (DAC), uma das unidades do Ministério.

Com a criagcao do Ministério da Defesa em 1999, o DAC passa a fazer parte do
Comando da Aeronautica (COMAER) (GUIMARAES; SALGADO, 2003).

O DAC foi criado para estudar, orientar, planejar, controlar, incentivar e apoiar
as atividades de aviacao civil publica e privada. Dentro de suas atribuicdes estavam,

além de questbes ligadas a aeroportos, servicos auxiliares de transporte aéreo e
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empresas aéreas, atividades relacionadas a navegacao aérea, formacao de pessoal,
pesquisa e desenvolvimento.

Em 1941, quando da passagem do Departamento de Aeronautica Civil para o
Ministério da Aeronautica, foi também criada, no @mbito do Ministério, a Diretoria de
Rotas Aéreas (DR). A DR iria, por meio de varias transformacdes e de assimilacdes
de outras atividades relacionadas ao espaco aéreo brasileiro, ja no entdo COMAER,
constituir, em 2001, o atual Departamento de Controle do Espaco Aéreo (DECEA)
(SILVA; MOURAO, 2019).

Com a decisdo de se criar uma agéncia reguladora para a aviagao civil no
Brasil, em 2005 foi colocada em operacdo a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil
(ANAC), vinculada ao Ministério da Defesa através da Lei Complementar n. 97. A
respeito da criacao e atribuicbes da mesma, o Relatério ANAC 10 anos, apresenta
que:

A ANAC foi constituida como autarquia especial, caracterizada por
independéncia administrativa, autonomia financeira, auséncia de
subordinagdo hierarquica e mandato fixo de seus dirigentes, que atuam em
regime de colegiado. Suas atribuicdes sdo a regulacdo e a fiscalizacao das
atividades de aviacéo civil e de infraestrutura aeronautica e aeroportuaria,
observando e implementando orientacdes, diretrizes e politicas estabelecidas
pelo Governo Federal (ANAC, 2016).

Neste aspecto, com sua criacao e vinculacdo ao Ministério da Defesa, a ANAC
absorveu as atribuicdes que eram do Departamento de Aviacao Civil (DAC), o Instituto
de Aviacdo Civil (IAC), da Comissdo de Estudos Relativos a Navegacdo Aérea
(CERNAI) e do Instituto de Fomento e Coordenacéo Industrial (IFI). A respeito de sua
atuacao como 6rgéo regulamentador e fiscalizador do setor aéreo brasileiro.

O Relatério Conheca a ANAC, aponta que, o0s principais objetivos séo
estabelecer normas no intuito de promover a segurancga operacional, bem como um
ambiente de mercado competitivo na aviagao civil, e ainda assegurar o cumprimento
dessas regras visando a prevencao de acidentes e a melhoria constante da qualidade
dos servigcos oferecidos por empresas, profissionais do setor e aeroportos. A ANAC
aprova aeronaves, empresas, fabricantes, oficinas, aer6dromos, escolas e
profissionais da aviagao civil e fiscaliza o funcionamento de todas essas atividades
(ANAC, 2015).
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Conforme ANAC (2016), o controle do trafego aéreo brasileiro permaneceu com
o Comando da Aeronautica. Além disso, a ANAC assumiu toda a parte regulatéria do
DAC, exceto no que diz respeito ao espacgo aéreo, que ficou sob a responsabilidade
do DECEA. Dessa forma, o DAC foi extinto.

O DECEA tem uma caracteristica especial: além de ser responséavel pela
regulacédo e fiscalizacao, ele é responsavel pela prestacdo dos servicos de auxilio a
navegacdo aérea no Brasil. Além da ANAC e DECEA, séo também orgaos
importantes para o desenvolvimento da aviagao civil no Brasil a Secretaria de Aviagéo
Civil da Presidéncia da Republica (SAC), criada em 2011, o Departamento de Policia
Federal (DPF), a Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria (ANVISA), a Vigilancia
Agropecuaria Internacional (VIGIAGRO), vinculada a Secretaria de Defesa
Agropecuaria (SDA), a Receita Federal (RF) e o Centro de Investigacao e Prevencao
de Acidentes Aeronauticos (CENIPA) (ANDREI, 2015).

O Direito Aeronautico, no Brasil, se baseia em Tratados, Convencdes e Atos
Internacionais, no Cdédigo Brasileiro de Aeronautica (CBA) (Lei no 7.565, de
19/12/1986) e na legislagdo complementar (ANDREI, 2015). O CBA aborda voos
domeésticos e internacionais em todo o territério brasileiro e no exterior, até onde se
admite extraterritorialidade do controle de trafego aéreo do Brasil.

A Infraero (Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria) € uma empresa
publica nacional vinculada ao Ministério da Infraestrutura. Atualmente responsavel
pela administracdo de 60% dos aeroportos do Brasil (ANAC, 2019).

Conforme Silva e Mourédo (2019, p. 13), a Infraero, € “uma empresa publica
federal brasileira de administracdo indireta, vinculada ao Ministério da Defesa, criada
pela Lei n®5.862, em 12 de dezembro de 1972, sendo responsavel pela administracao
dos principais aeroportos do pais”.

O Plano Aeroviario Nacional — PAN, é outro um importante marco para o setor
de transporte aéreo brasileiro. Responsavel por cumprir a previsao legal, também
segue as recomendacdes da Organizacdo de Aviacao Civil Internacional (OACI).
Destacando também o conjunto de acbes, programas, politicas e regulacdes
elencados como estratégicos para o alcance dos objetivos do transporte aéreo.
Portanto, as normas aeroportuarias sdo de suma importancia, para o desenvolvimento
desta modalidade de transporte, em como para a seguranca dos passageiros e de

todos envolvidos.
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3 ESTUDO DE CASO

Com a objetivo de buscar materiais de referéncias semelhantes ao Projeto de
requalificacdo do Terminal aeroportuario 9 de Maio de Teixeira de Freitas, neste
capitulo, serdo apresentados alguns estudos de caso sobre Aeroportos do Brasil e no
exterior. O estudo de terminais aeroportuarios contempla conceitos gerais, seu
histérico, usos e finalidades, indicadores que servirdo como base para a requalificacéao
do terminal que esta em pauta.

A partir das pesquisas e analises desses casos, € possivel notar parametros
Unicos pela necessidade projetual prevista para a situacdo do local. Ambas
edificacdes sdo muito importantes para o desenvolvimento econdmico e por iSso
passaram pelo processo de preservacao, reforma e adequacédo, com o emprego de

modernizacao de seus espacos se adequando a nova dinamica contemporanea.
3.1 AEROPORTO INTERNACIONAL DE HAMAD - DOHA IATA: DOH

Aeroporto situado em Doha, capital do Catar, fascina com sua enorme estrutura
e modernidade. Construido a 4km do antigo aeroporto principal do Catar, e 16km do
centro da cidade, se tornando o Unico aeroporto internacional do pais, com uma area
aproximada de 60 hectares, teve a construcdo da primeira fase iniciada em 2004,
sendo prevista para conclusdo em 2012, mas adiada por imprevistos e inaugurada em
2014 (DOHA HAMAD AIRPORT, s.d.).
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Figura 2 - Localizacdo do Novo Aeroporto de Doha a 5km do centro da cidade.

% J
3 Saanl 835§ f?
L€
»nas v \
R i\ N ’
b >, e
4 ] \ e ot
alisyJl el “‘C‘.\\~ : i a3y 30's ligoy
3 — 2
3 Rt 7 el %‘;(‘2
Sgane (p@ups T -\ Y
i) % gl [ oaiglt - 5l
5 - 16, neiBane
fen t ) panian
i > Y aaall aolal)
J sl s 29
’Q\,,(. auligall a1 T
I » . (‘. ¢
peaill 750 4 ol sgy 6)gucinll . . =
¥ Ao > ol dsgall jlas 9
| %
\ 3 ]
8)gacian)
'{/ .,.v:-‘*"’) .
daazdl alalud "
v Jdad LV ‘A 5
[ LE VT 27 < G Ring
> 557 - =
o ’_,x
PP RN e |
il Uaall
Anas
Ao
+
S 1
b o Sk
ERing /¢ R R Ll x CIgat asell
R = el SN 2 i
il ; \"( dalaill
" 4 v, s
N .
XA 7 4
N\ \ .J,-,n.s»-"w*’ ., ¥ |
F Ring "‘ " oY
i v %
[1¥m ; A P 2 %

Fonte: Open Street Maps, 2021.

Complexo projetado pelo grupo HOK, previu a construcdo de um novo terminal
aeroportuario, contando com amplos espacos de circulacao para a melhor experiencia
do usuério, um luxuoso hotel com 100 apartamentos, mais de 25 cafés e restaurantes
espalhados pelo local e 80 lojas variadas entre marcas de grife, de moda famosas,
eletrénicos e etc. Também possuindo duas pistas amplas, destinada aos maiores e
mais modernos tipos de avido, além de um edificio real, trazendo exclusividade ao
uso do emir, possuindo 1200m? de area construida, em dois andares, e podendo
receber 7 aeronaves simultaneamente (ARCHDAILY, 2019).
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Figura 3 - Planta humanizada.

Fonte: ArchDaily, 2019.

Observa-se 0 uso predominante de materiais como vidro, metal e madeira,
buscando o conforto e experiéncias Unicas ao seu terminal, que hoje, € considerado
um dos mais modernos do mundo. Sua estrutura externa é envolta de formas que
remetem a dunas, inspirado em ondas do Golfo Pérsico. Terminal esse que possui 60
hectares em seu espaco construido, sendo essa area um terco do tamanho total da
capital do pais, disp6e 25.000m?2 destinados a lojas e restaurantes, e a mesma
metragem quadrada para o hall do check-in, servindo-se de um espaco arejado e sem

colunas.
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Figura 4 — Vista superior do Terminal Aeroportuario de Hamad.

Fonte: Aeromagazine, 2014.

Possuindo duas das Pistas comerciais mais longas do mundo, medindo uma
4.850 metros de comprimento, classificada como a oitava pista mais longa do mundo,
e outra 4.250. Sendo o primeiro aeroporto projetado para comportar 0 novo
superjumbo Airbus A380-800, registrou em 2019 a movimentacdo de
aproximadamente 38 milhbes de passageiros, e prevendo para a sua segunda fase,
gue comporte 50 milhdes de passageiros anuais (MELHORES DESTINOS, 2020).

De modo geral, o Aeroporto de Hamad, reconhecido como um dos mais
modernos do mundo atualmente, traz possibilidades estruturais e arquitetdnicas bem
expressivas com seus relevos e uso de materiais como vidro e aco, sendo

potencializadores do projeto em si, fora sua diversificacdo do uso interno.
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Figura 5 - Uso de metais e vidros na sua estrutura.

Fonte: ArchDaily, 2019.

3.2 AEROPORTO INTERNACIONAL DE VITORIA - EURICO DE AGUIAR SALLES
IATA: VIX

Vitéria, capital do Espirito Santo, teve seu primeiro aeroclube na década de
1930, sendo bem simples, com uma pista terra batida, atendendo como ponto de
escala para maiores cidades. Situado na parte continental de Vitéria, entre os bairros
Mata da Praia, Jardim Camburi, e Bairro Republica, teve sua localizacdo escolhida
pelo engenheiro Société des Lignes Latécoere, no mesmo lugar onde se situa 0
Aeroporto hoje. Recebeu sua primeira reforma em 1942, tendo mudancas na pista,
gue foi construida em cimento, e no seu terminal, que foi feito do zero com

pouquissimos recursos, concluido em 1943.
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Figura 6 - Localizacdo do Aeroporto Eurico de Aguiar Salles.

Fonte: Open Street Map, 2021.

Em 2005, o governo iniciou as obras de intervengdo no aeroporto, prevendo
trazer modernidade para o mesmo. Projetado para haver diversas mudangas como,
um novo terminal e uma segunda pista, acabou caindo em varios atrasos e empecilhos
econdmicos, como suspeitas de superfaturamento. Sendo a conclusédo da reforma

adiada de 2015 para 2018, levando ao desuso de uma obra prolongada do aeroporto.
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Figura 7 — Projeto do Novo Terminal de Vitéria-ES.

Fonte: Galeria da Arquitetura, 2018.

No dia 29 de marco de 2018, as novas instalagcdes do Aeroporto Eurico de
Aguiar Salles foram estreadas, recebendo, como primeiro avido a operar na pista, o
do Presidente Michel Temer, contando com sua presenca no dia da inauguracdo. No

dia seguinte, 30 de marc¢o, o aeroporto inicia suas operacoes, sendo aberto ao publico.
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Figura 8 - Foto do Estacionamento.

Fonte: ArchDaily, 2019.

Aeroporto que teve seu terminal considerado o pior do pais, segundo a Infraero
em 2012 pelo seu desuso, teve seu “renascimento” diante sua reinauguracao,
chegando a aumentar a capacidade de passageiros por ano em 154%, juntamente
com sua adicdo de pista, podendo operar simultaneamente. O novo terminal, em
pouco tempo de abertura, se tornou referéncia em termos de modernidade e
infraestrutura. Sua mudanca na estrutura fisica de 6,2 mil metros quadrados para 29,5
mil metros quadrados, deu oportunidade de garantir a melhor experiencia ao usuario,
0 que antes era incabivel.
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Figura 9 - Sistema de Esteira de Bagagem.
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Fonte: ArchDaily, 2019.

Formado por quatro edificagbes, sendo elas: Terminal de passageiros (TPS),
Central de Utilidades (CUT), Torre de Controle (TWR) e Corpo de Bombeiros (ECB),
também contendo estacionamento portarias e sistemas viarios, 0 projeto tem como

partido uma “coluna vertebral” em concreto com seu eixo central longitudinal, visando

um fluxo de areas técnicas e circulagdes verticais.
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Figura 10 — Planta Baixa Aeroporto Eurico de Aguiar Salles.

{ TR ==
nunn ﬁ’/\@n 'ﬂﬂﬂmt |

[PRIMEIRO_PAVIMENTO]

Fonte: ArchDaily, 2019.

Para permitir espacos fluidos de modo eficiente, a parte térrea foi dividida em
Check-in e desembarque, e, no andar superior, atividades comerciais, administrativas
e 0 Embarque. Grande pé-direito e simplicidade em sua forma, fazem com que o
terminal seja de facil percepcdo do espaco, atendendo a funcao instintiva de quem

ndo conhece o mesmo, e facilitando sua orientacéo.
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Figura 11 — Cortes Esquematicos.
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Fonte: ArchDaily, 2019.

A cobertura do TPS é composta por telhas metalicas, tomando uma forma
curvada, com o intuito de evitar reflexos nos avides. A estrutura do mesmo ajuda na
percep¢ao e no funcionamento, proporcionando facilidade e praticidades aos pilotos

e passageiros.

Figura 12 - Vista lateral mostrando o volume da cobertura
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Fonte: ArchDaily, 2019.
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Observa-se, que, o Aeroporto de Vitoria, mesmo ndo sendo no porte de um
Aeroporto como o de Hamad, traz uma boa setorizacéo e divisdo sobre seus espacos,
onde tem sua area de servico bem definida para o apoio das demandas proprias do
Aeroporto. Seu sistema de desembarque com esteira eletronica e rota de saida

definida, facilita e beneficia o uso de quem desce no aeroporto.

Figura 13 - Area interna do Terminal.

Fonte: ArchDaily, 2019.

3.3 AEROPORTO INTERNACIONAL DE PORTO SEGURO - |IATA: BPS

O Aeroporto de Porto Seguro, situado no sul da Bahia, foi inaugurado no ano
de 1982, tornando-se 0 maior acesso de visitantes para o litoral do sul baiano,
segundo o IBGE. Foi inaugurado com um terminal simples, atualmente sendo utilizado

como cede do Corpo de Bombeiros. Houve uma reforma em 1997, onde foi construido
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um novo terminal, a menos de 1km de distancia do antigo, um pétio de estacionamento
de aeronaves, e ampliou-se a pista de pouso ja existente para comportar aeronaves

maiores e mais pesadas, segundo a Sinart, que opera no gerenciamento do terminal.

Figura 14 - Péatio Aeronaves Aeroporto de Porto Seguro.

Fonte: Unidas, 2019.

O Aeroporto, mesmo com um terminal considerado pequeno e modesto pela
grande parte dos usuarios, chegou a ficar em 23° lugar na lista de aeroportos mais
movimentos do Brasil em 2019, e 2° da Bahia, de acordo com a ANAC, com 1.872.864
de passageiros pagos no ano. Assim, observa-se a valorizag&o do turismo local onde
acarreta-se um grande fluxo de pessoas apesar de que ndo possua infraestrutura para

a demanda das altas estacoes.
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Figura 15 - Area de circulacdo do Terminal Aeroportuério de Porto Seguro.

Fonte: Sinart, 2019.

Em 2020, a Sinart, empresa que atualmente administra e gerencia o terminal
aeroportuario de Porto Seguro, disponibilizou uma declaracdo de capacidade da
infraestrutura aeroportudria, assim dando acesso a dados sobre a disposi¢do e
usabilidade do aeroporto, bem como informagdes de seguranca para o uso. De acordo
com a declaracéo, o terminal conta com servi¢os de 4 agencias de voos domeésticos,
gue seriam a GOL, a LATAM, a AZUL, e a VOEPASS, também possuindo 2 agencias
para voos internacionais, a AEROLINEAS Argentinas, e a Andes Lineas Aéreas.

O Terminal do Aeroporto de Porto Seguro, possui 5.245m2, contando com 52
espacos para locacéo, dos setores como Servicos, Alimentacdo, Companhias Aéreas
e outros. Caixas eletrbnicos e Bancos 24 horas, praca de alimentacdo com
restaurantes, fast foods, lanchonetes e cafés, sdo alguns dos itens que o terminal

disponibiliza para quem ira viajar ou esta chegando de uma viagem.
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Figura 16 - Setorizacdo em Planta Humanizada.
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(@) cooe. PoRT (50) AZUL CARGD EXPRESS COFFEE f FOUD

(47) PS P.ESTACONAVENTO 51) POLICIA MITAR @ CAFE MINEIRD BALCAD CHECK

() DONA SEVERNA - SABORES DABAHA  (55) CAIXAS ELETRONCOS (@) cavo sToRE (@) Lama CHECK-N AZUL
(&9) 0E GUSTE & 1A - 24 HORAS (@) e @) A CHECK-N GOL
(62) cooe. poRTD @ LANCHONETE / EMBARQUE (@L CHECK-INLATAM

Fonte: Sinart, 2019.

O estacionamento do Aeroporto, é algo que se destaca, pela variedade de seu

uso, e quantidade que suporta. Contando com 155 vagas gratis em seu

estacionamento lateral, que também serve de suporte para empresas de locacéo de

carros, 140 vagas em seu estacionamento de frente ao terminal, sendo 2 delas para

PNE, 163 m? para estacionamento para motos, e 18 vagas para Onibus e vans,

contabilizando um espaco planejado para atender as avarias que a alta temporada

pode ter como demanda.
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Figura 17 - Estacionamento para Vans e Onibus em frente & entrada do Terminal.

Fonte: Sinart, 2019.

Figura 18 - Planta Baixa do Terminal Aeroportuario de Porto Seguro.

COMERCIAL

Fonte: Planta disponibilizada pelo setor administrativo do Aeroporto, 2021.
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4 DIAGNOSTICO URBANO DO LOCAL DE INTERVENCAO
4.1 ANTECEDENTES HISTORICOS

A cidade de Teixeira de Freitas nasceu de um encadeamento de
transformacgdes no modelo politico do estado da época, que sobe influéncia das rotas
de comerciantes favoreceu a se torna um caminho central, pois a regido era rica em
madeira, que por ventura impulsionou a formacéo de casas nas localidades, formando
assim, um povoado (ROCHA, 2015).

Segundo relatos de Rocha (2015), o local onde hoje é a area urbana da cidade,
por volta da década de 1940, era predominante a floresta atlantica, matas e brejos, na
gual sé era possivel acesso por meio navegaveis do rio Itanhém, sendo o rio que
cortar parte da regido que esta situada a cidade ou por entre as trilhas da mata.

Com o grande comércio que ia se formando, o povoado comega um processo
de expansao, provocado pela imigragcdo de comerciantes, agricultores, pecuaristas de
outras regides. E surgir uma necessidade de conexdo com outros lugares, foi entao
gue em 1990 foi inaugurado o Aeroporto, que inicialmente recebia voos regulares de
avides de pequeno porte, que manteve as atividades até 2002, apés a respectiva data
passou a receber somente voos privados (AUGUSTO, 2010).

E na atualidade é possivel observar a relevancia das atividades que Teixeira
contribuiu para o entorno regional. Por ser uma cidade integrante da Costa das
Baleias, cria-se um olhar em torno do turismo de negdcios, com influencias das redes
hoteleiras, além daqueles que desejam conhecer as praias do sul da Bahia.

O Aeroporto atende a regido que compete ao Extremo Sul da Bahia, Nordeste
de Minas Gerais e Norte do Espirito Santo. Ele esta situado a 5 km da BR101,
localizado na rodovia BA-290, sentido a Alcobaca (IBGE, 2010).

4.2 TEIXEIRA DE FREITAS NO CONTEXTO REGIONAL

As areas a serem atendidas pela cidade de Teixeira de Freitas-BA, conforme
estatisticas do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, 2010), englobam
um raio de abrangéncia em torno de 200 km, atendendo diretamente a uma populagéo
de aproximadamente 350 mil habitantes, servindo cerca de 13 municipios do Extremo
Sul Baiano, 10 do Extremo Norte Capixaba e 12 do Nordeste Mineiro. Cidade essa

que foi fundada em 1985, as margens da BR-101 e cortada pela BA-290, com
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populacdo estimada (feita através de calculos matematicos prevendo uma média por
base em graficos dos anos anteriores) em 2020 de 162.428, retira sua fonte de renda
do setor agropecuério, e do seu polo industrial, tornando-a rota de carga para as
indastrias e empresas de regides vizinhas (IBGE, 2010).

4.3 CONTEXTO AMBIENTAL E BIOCLIMATICO

O cenario ambiental no Extremo Sul tem em sua predominancia um clima
tropical Uumido no litoral e tropical subumido no interior (MESSIAS, 2008), sua
vegetacado caracteriza por apresentar bioma prevalecente da Mata Atlantica, com
meses mais quentes no primeiro semestre do ano, e meses mais secos no segundo
semestre do ano apresentando precipitacdes maiores de chuva (WEATHER, 2016).

Teixeira de Freitas estd em 117 metros acima do nivel do mar. E possivel
observar que a cidade tem menos pluviosidade em estacdes do inverno que no verao.
O clima é classificado como Aw segundo a Képpen e Geiger. A temperatura média
anual em Teixeira de Freitas é 24.0 °C. 937 mm é o valor da pluviosidade média anual.
Seu vento predominantemente € leste chegando a variacbes de NE a SE.
(WEATHER, 2016).

4.4 CONTEXTO URBANO

Por se localizar proximo a BR-101 uma rodovia federal e bem situada em
conformidade com as cidades vizinhas, Teixeira de Freitas abarca demandas de todas
regides do territério sul baiano, atendendo ao oeste de Minas Gerais e ao norte
Sudoeste e litoral do Espirito Santo. Com esse desenvolvimento a cidade tornou-se
um centro de apoio aos municipios vizinhos, em relagdo ao comercio, saude,
transporte, tornando municipio de extrema importancia para toda regido. E também a
maior cidade do Extremo baiano.

E de importante destaque a reestruturacdo do Aeroporto para a cidade de
Teixeira de Freitas, readequar 0 espago oportunizara que outras empresas areas
possa fazer parte do quadro de agéncias. Em contra partida movimentara o turismo

da regido litoranea que se encontra na regiao do Extremo Sul da Bahia.
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4.5 CONTEXTO LEGAL

Quanto ao projeto do aeroporto, ele deve cumprir os requisitos do RBAC 154:
Projeto Aeroporto. Neste documento sdo especificadas todas as estruturas que
compdem o aeroporto, sendo fornecidas informacdes e sugestdes claras e objetivas
detalhadas.

Fernandes (2014) destacou que o RBAC 154 é a atual especificacdo de
construcdo de aeroportos no Brasil, aplicavel a aeroportos de todos os portes, dentro
do escopo da especificacédo, independentemente de haver operacéo internacional,
ndo ha diferenca de requisitos, nem de nimero de mudancgas anuais (operacdes ou
namero de passageiros).

A infraestrutura aeroportuaria € composta por um conjunto de institui¢cdes,

by

instalacbes e estruturas terrestres de apoio a aterrissagem, decolagem e
movimentacdo de aeronaves, passageiros, cargas € apoio a navegagcao aérea,
incluindo a integracao de diversos sistemas operacionais (BRASIL, 1986). Ao projetar
um aeroporto, varios parametros devem ser considerados, por exemplo, o nimero de
aeronaves paradas em solo, distancia minima entre as aeronaves que estao
estacionadas, as dimensfes da aeronave critica de projeto do aeroporto, entre outros
(LUZ, 2015).

Outro ponto a ser considerado esta relacionado a possivel expansao do
aeroporto. Quando a capacidade operacional do aeroporto atinge 0 seu maximo,
significa que o aeroporto estd operando em condic@es criticas de projeto, portanto,
gualquer aumento no volume operacional fard& com que o aeroporto entre em uma
area onde o nivel de seguranca exigido ndo pode ser garantido (HORONJEFF, 2010).
Dada esta situacdo e a perspectiva de crescimento e aumento da demanda, é
necessario intervir para expandir a infraestrutura do aeroporto. Para que essa
expansdo ocorra, € necessario que haja areas livres que respeitem as areas
protegidas do entorno do aeroporto. Esta € uma das varias razdes que explicam a
importancia do planejamento urbano adequado no local, que determina a sequéncia

otima de uso e ocupacéao do solo ao redor do aeroporto.
46 A SITUAQAO ATUAL DO AEROPORTO DE TEIXEIRA DE FREITAS-BA

O Aeroporto 09 de Maio foi inaugurado em 1990 no aniversario da cidade,

nomeado conforme o dia. Durante muitos anos, o aeroporto funcionou de maneira
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restrita. Em 2002 por motivos financeiros teve a interrupgdo dos voos comerciais,
passando a receber somente voos particulares.

Durante esse tempo passou por varias reformas para atender as normas da
ANAC, sendo reinaugurado e iniciado suas atividades comerciais em 2014, apenas
com uma companhia area Azul, obtendo somente voos direcionados a Salvador e Belo
Horizonte (Fig. 12).

Figura 19 - Fachada do Terminal no ano de 2014.
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Fonte: Vida diaria, 2021.

O aeroporto é composto por um terminal de passageiros, abrangendo uma area
de 615 m2. J4 foram previstas diversas ampliagdes necessarias, consequente a maior
procura pelos cidaddos. Mesmo a agéncia oferecendo os servigos de check-in online
para melhorar o funcionamento, ndo conseguiu amenizar o congestionamento nas

filas no check-in local.

Figura 20 - Fachada Atual do Terminal.
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Fonte: Autoria prépria, 2021.

Figura 21 - Fachada Atual do Terminal.

Fonte: Autoria prépria, 2021.
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Atualmente a estrutura do complexo aeroportuario se encontra dessa forma:

-Area total do complexo: 414.134 m2

-Area do patio de aeronaves: 5.900 m?2

-Pistas: 01

-Cabeceiras: 11/29

-Comprimento: 1.460m

-Largura: 30m

-Superficie: Asfalto

-VFR Diurno/Noturno: Sim

-IFR Diurno/Noturno: Nao

-ACN-PCN: 31/F/AIXIT

-FBO: Oeste Comercial de Combustiveis Para Aviacéo
-Estacionamento de veiculos: 19 vagas normais e 1 direcionada a PCD
-Area do terminal de passageiros: 615 m?2

-Estacionamento de aeronaves: 02 posi¢oes
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Atualmente, o aeroporto disponibiliza 20 vagas ao consumidor, sendo 19
normais e 1 para PCD. (Fig 15 e 16).

Figura 22 — Estacionamento.

Fonte: Autoria propria, 2021.

Figura 23 - Estacionamento publico

Fonte: Autoria propria, 2021.
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Figura 24 - Levantamento Feito pelo setor Administrativo do Aeroporto.

Fonte: registro fotografico, feito pelo autor, do levantamento realizado pela administracéo do Terminal
Aeroportuario 9 de Maio, 2021.

A pista do aeroporto, possui 30 metros de largura por 1460 metros de
comprimento, ndo sendo uma pista muito larga, mas se formos comparar seu
comprimento com Aeroportos mais populares como o de Santos Dumont, no Rio de
Janeiro, que possui 1323 metros de comprimento, na sua maior pista, observa-se que
0 gque pode implicar no pouso de aeronaves maiores, € sua largura. Sendo feita de
asfalto flexivel, classificada com uma resisténcia alta, e tendo um método de
terminacao técnica, de acordo com sua categoria informada pelo aeroporto, a pista
também tem suas limitages pelas orienta¢cdes do método ACN-PCN, que propde uma
previsdo mais segura da circulagdo de aeronaves em seus tipos de pavimentos
(INFRAERO, 2021).
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Lista de aeronaves que o aeroporto comporta de acordo com o ACN-PCN

31/F/IA/XIT da pista principal do Aeroporto 9 de Maio de Teixeira de Freitas:

A318-100

A320-100

A320-200

ATR 42

ATR 72 (mais populares)
B737-100

B737-200

B757-200

FOKKER 100

FOKKER 27 MK500
FOKKER 28 MK1000HTP
FOKKER 28 MK1000LTP
FOKKER 50 HTP
FOKKER 50 LTP
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Figura 25 - Fluxo de Passageiros.
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Fonte: Imagem elaborada pelo autor, com embasamento nos levantamentos da administracdo do
Aeroporto, 2021.

4.6.1 IMPRESSOES DOS USUARIOS

Tomando como base em pesquisas realizadas, no final do ano de 2020, a
credibilidade do aeroporto, se da muito de acordo com sua comodidade e
disponibilidade, referente a variedade de op¢des de voos. Voos rotineiros e regulares,
fazem parte dos itens fundamentais do desenvolvimento da imagem do terminal,
assim, tendo apenas um voo regular por dia, e na pandemia, apenas 4 voos semanais,
dados disponibilizados pela administracdo do aeroporto 9 de maio, trazem uma

inflexibilidade/rigidez na variacdo dos horarios e destinos.
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5 DESENVOLVIMENTO

5.1 PUBLICO-ALVO

O presente projeto, pretende atender a regido que a cidade de Teixeira de
Freitas engloba, que, conforme estatisticas do Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE,2010) gira em torno de um raio de 200km de abrangéncia, em cerca
de 35 municipios dos estados de Espirito Santo, Bahia e Minas gerais, contabilizando

uma média de 350 mil habitantes que sao diretamente atendidos pela cidade.

5.2 CONCEITO E PARTIDO

O conceito aplicado a essa intervencdo tem um carater de melhoria do
desenvolvimento econémico da regido do Extremo Sul, pontualmente nas localidades
proximas da cidade de Teixeira de Freitas-BA. Com a reestruturagdo de todos as
caracterizacfes apresentadas em normas para terminais aeroportuérios € possivel
abrir portas para mais empresas aéreas e um aumento do fluxo de usuérios que vem
de outras localidades, movimentando, deste modo, o setor econémico regional.

O projeto nasce da necessidade de facil mobilidade dos usuarios se locomover
para as regides litoraneas, que séo influenciados pelo turismo local, pelo setor de
empreendimentos construtivos, movidos em partes pelo agronegdcio da regido. Com
0 aumento do fluxo constante para atender a essas demandas € preciso que exista
um conforto, uma disponibilidade, variedade de voos e sobretudo usabilidade do

terminal.
5.3 CARACTERISTICAS DO TERRENO

Diante dos critérios apontados, o terreno escolhido esté localizado as margens
da BA-290 (figura 27), o qual resultou em uma area estimada de 22.464,8m2 e
observando ndo apenas o terreno, mas levando em consideracdo o seu entorno, 0s
acessos, no qual se encontra a 14 min (figura 26) do centro comercial de Teixeira de
Freitas-BA.
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Figura 26 - Distancia do Centro da Cidade
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Fonte: Elaborado peI autor, 2021.

Figura 27 - Planta de Situacdo

. . BA-2m
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Fonte: Elaborado pelo autor, 2021.
Uma vez determinado o local para a implantagdo, € importante destacar as

medidas norteadoras do projeto. Tomando-se conhecimento qual o trajeto do sol
predominante, no qual € possivel perceber as potencialidades do terreno,
influenciando as decisdo dos primeiros dimencionamentos.
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5.3.1 TOPOGRAFIA

A localizagdo do terreno é junto a BA-290, sentido Prado-Ba.Tem formato
retangular e uma area total de aproximadamente 414.134,905m2. Mediante levantamento
topografico (figura 29), nota-se que o terreno ndo tem declives de grande proporcao,
facilitando assim o trabalho de implantacdo do projeto arquitetonico, fazendo uso de

cortes e aterros quando necessario.

Figura 28 - Levantamento de Curva de Nivel

Fonte: Google Earth, 2021. Adaptado pelo autor.

5.4 PROJETO

5.4.1 PROGRAMA DE NECESSIDADES

De acordo com a RBAC 154, um aeroporto necessita de diversos requisitos
para o funcionamento devido. Com isso e com base em estudos de caso e estudos

em campo, foi definido as seguintes ideias de dimensionamento (figura 29 e 30):
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Figura 29 - Programa de Necessidades

AMBIENTE

MZ

POLICIA FEDERAL
VESTIARIO POLICIA 45,2
ENFERMARIA 63,15
DEP ENFE 36
SETOR DE SERVICOS == T
ELEVANDOR/ESCADA DE EMERG | 62,6
ESCADA ROLANTE 65
CIRCULAGAO 90,8
SALAO DE EMBARQUE 661,5
LE 01 42,75
LE 02 42,75
BANHEIRO EMBARQUE 61,8
ESPERA CHECK-IN 225
CHECK-IN 1 111
SETOR DE EMBARQUE  |CHECK-IN 2 111
GUICHE 1 23,3
GUICHE 2 23,3
GUICHE 3 23,3
GUICHE 4 23,3
GUICHE 5 23,3
GUICHE 6 23,3
HLL 1 672
CIRCULACAO HLL 2 672
CIRCULAGAO 549
DESEMBARQUE 1 237
DESEMBARQUE 1 237
SETOR DE DESEMBARQUE [BANHEIRO D1 36
BANHEIRO D1 36
SALA DE BAGAGENS 109

SETOR ADM AEREQ

COMUNICACAQ DE AERO NAVES
ANAC/ANVISA 294,82
|BANHEIROS 77,5

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021.
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Figura 30 — Quadro Resumo

AMBIENTE M?
SETOR DE SERVIGOS 631,05
SETOR DE EMBARQUE 1395,6
SETOR DE DESEMBARQUE 655
SETOR ADM AEREO 648,32
CIRCULACAO 1893
TOTAL| 9124,75

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021.

5.4.2 SETORIZACAO

Apds construcdo do programa de necessidades, a etapa seguinte é
organizacdo dos dados em forma de setorizacao (figura 28), no qual considerou as
necessidades que cada setor em relacéo aos acessos e demais setores. Outro favor
relevante levantado € em relagdo ao terreno com o visual para a pista de pouso,

deixando os principais ambientes de permanéncia mais beneficiados.

Figura 31 - Planta de Setorizacao

PAV. TERREC PAV. SUPERIOR

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021.

5.4.3 MEMORIAL JUSTIFICATIVO

7

O aeroporto é atualmente administrado pela Sao Francisco Administracao
Aeroportuario LTDA, sobre a concessédo da AGERBA (agéncia estadual de regulacéo
de servicos publicos de energia, transportes e comunica¢ao da Bahia). Essa proposta
projetual traz uma requalificacdo do edificio do aeroporto, mudando sua localizagdo
para o oeste do terreno, com a fachada frontal e acesso exclusivo pela BA-290 / Av.
Pres. Getulio Vargas. O novo edificio conta com uma area construida de 9124,7m2 e

uma area total de 22464,00m2 contando com vias e estacionamento.
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A nova edificacdo foi pensada para receber um nimero maior de pessoas e
assim conseguir oferecer servicos que antes nao existiam, como restaurantes,
lanchonetes, uma area mais completa da administracao, ponto de apoio da policia,
pontos comerciais, enfermaria, coworking, salas amplas de gerenciamento de voo e
uma praga de alimentacao.

Com o intuito de melhorar o conforto e acessibilidade dos usuarios do
aeroporto, foi planejado um fluxo de vias, destinadas aos meios de transporte publicos
e privados com vagas exclusivas a cada categoria. O novo estacionamento recebera
uma portaria para controle de movimentacdo e seguranca dos automoveis, tendo
também uma area destinada a estacionamento de 6nibus.

A fachada inspirada nos estudos de caso, tem sua estrutura de vedacao em
uma pele de vidro e pilares inclinados e uma estrutura de suporte a cobertura em V,
trazendo uma estética moderna. Esse grupo de elementos foram feitos para trazer

uma percepg¢ao imponente a sua fachada (figura tal).

Figura 32 - Fachada Norte

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021.

A cobertura apresenta uma forma ondulada que favorece a captacdo da agua

da chuva com intuito de ser reutilizada na manutencdo das areas verdes e limpeza
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das areas externas. A cobertura também tem a finalidade de somar ao grupo de

elementos caracteristicos da estética do edificio.

Figura 33 - Fachada Oeste

Fonte: Elaborado pelo autor, 2021.

A nova edificacdo tem como finalidade ser uma referéncia de aeroporto para a
microrregido que ira receber, assim incentivado o turismo na zona Costa das Baleias,
a qual é pertencente, e no desenvolvimento estrutural e econdmico da cidade cede e
circunvizinha. Consequentemente oferecendo um melhor conforto aos visitantes e

funcionérios.
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5.4.4 MEMORIAL DESCRITIVO

Administrativo

o0 setor administrativo é composto por sala do administrativo, gerencia,
coordenacdo, sala de reunido, vestiario, cozinha e refeitério. Seu acesso € pela
recepcdo, com um corredor central com pé direito de 4,00 metros de altura. Todo
revestimento do piso € em granilite branco, e suas divisdes internas em alvenaria de
bloco estrutural. Com iluminacéo artificial, a ventilacdo do refeitério, vestiarios e sala
de administragdo sera por esquadrias em vidro, e demais locais com auxilio de dutos
de ventilacao.

Administrativo aéreo

O Setor administrativo aéreo esta localizado no pavimento superior do edificio,
com sala de controladoria, sala da ANVISA e da sala ANAC. Essas areas possui um
pé direito de 4,50 metros. O revestimento utilizado sera de granilite branco, e suas
divisdes internas em alvenaria de bloco estrutural, area iluminada com plafon de led,
e ventilagéo ser& por esquadrias em vidro em algumas salas e demais tera auxilio de
dutos de ventilago.

Comercial

Setor comercial estd localizado no pavimento superior contendo Lojas,
quiosques, banheiros e praca de alimentacdo com vista da pista. Ter4 o pé direito de
4,5 metros, revestimento em granilite branco e deck em madeira. A iluminacdo sera
natural com auxilio da pele de vidro presente em toda a extensdo da praca de
alimentacdo, a ventilacdo serd atras de dutos de ventilacgdo e maquinas de ar-
condicionado.

Servigos

As éareas de servico estdo dispostas por todo o edificio, sendo eles Ponto
policial, enfermaria, D.M.L e deposito seguira as descricbes semelhantes as areas
administrativas. ja as escadas rolantes e elevadores serdo para 0s usuarios terem
acesso ao pavimento superior. 0 estacionamento localizado entre a BA-290 e o
edificio, terd vagas 106 vagas para carros, 28 vagas para motos e 16 vagas de PCD
na area privada. As areas de livre acesso terdo 20 vagas de taxi, 07 vagas para 6nibus

e vans. O estacionamento de funcionarios tera 21 vagas de moto e 17 vagas de carro
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e que daré suporte a locadora. Todo o estacionamento tera o piso em asfalto, calcada
em piso intertravado, e canteiros com grama amendoim.

Embarque

O setor de embarque, localizado no pavimento térreo, conectado pela
circulacdo do hall de entrada, engloba um saldo amplo com cadeiras longarina
espalhadas, lounges intimos, 2 lojas comerciais, podendo ser lanchonetes, banheiros
masculino, feminino e P.C.D. As salas das agéncias para check-in ficam na frente do
setor administrativo tendo seu acesso pela circulacao principal. Todo o setor tem o pé
direito de 4 metros. Sua circulagcdo de ar vem das esquadrias situadas no fundo da
edificacao e também feita por ar-condicionado em seu saldo de embarqgue climatizado.
lluminacdo de seus ambientes feitas em paflon de led e o revestimento de seu piso
em granilite branca sendo usado deck de madeira apenas nos lounges do saldo de
embarque.

Desembarque

Esse setor conta com seu espaco para desembarque dos passageiros,
banheiros masculino, feminino e P.C.D., e sala para manejo de bagagens. Sua
entrada é feita pelos fundos da edificagéo, justamente por ser o setor que recebe as
pessoas que sairam de voos. O piso usado é granilite bege imitando areia.

Circulacao

O setor de circulagéo € tido como a entrada e circulagédo do pavimento térreo,
contando com areas como Hall de entrada 1, Hall de entrada 2, de pé direito duplo, e
circulagd@o entre os setores. Sua circulacdo de ar é feita pelas aberturas extensas da
fachada frontal e mecanismos como dutos. A iluminacéo sera natural com auxilio da
pele de vidro presente em toda a extenséo da fachada frontal. O revestimento usado
no piso do hall 1 e hall 2 é granilite branca, e na circulacéo entre setores foi grnailite
bege remetendo a areia.
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6 CONSIDERACOES FINAIS

Por meio das analise dos estudos de casos, pode-se tomar conhecimento de
projetos de terminais aeroportuarios, tornando admissivel como modelo para
estruturacéo da usabilidade do Aeroporto 9 de Maio. O projeto deve funcionar como
parte integrante do todo, atendendo a NI-13.03/E, e contabilizando as necessidades

imediatas exigidas para sua funcionalidade.

A requalificacdo do Terminal esta, de modo direto, relacionada ao
desenvolvimento econémico da cidade de Teixeira de Freitas, e para que este possa
garantir a usabilidade dos usuarios, um conjunto de melhorias deve ser realizadas no
local, que compreende em um programa de necessidades e setorizacédo
organizacional do novo método dindmico dos servi¢os prestados. Vale ressaltar que
com essas mudancas, havera um fluxo maior de passageiros, onde positivamente
tocara o setor turistico das cidades litoraneas que faz parte da costa das baleis, ndo

restringido somente ao comercio local na qual o aero porto esta inserido.

Assim sendo, para atender as demandas de aumento de passagens aéreas e
a necessidade de expansdo do meio de transporte aéreo na regido do Extremo Sul da
Bahia, € imprescindivel que faca essa readequacdo na estrutural local, de modo a
assegurar conforto dos usuarios, além da amplitude dos servicos prestados e

seguranca.
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REQUALIFICACAO DO TERMINAL AEROPORTUARIO MOOD BOARD
9 DE MAIO DE TEIXEIRA DE FREITAS - BA

CONCEITO | PARTIDO

O projeto nasce da necessidade de facil mobilidade dos usudrios
se locomover para as regibes litoraneas, que sdo influenciados
pelo turismo local, pelo setor de empreendimentos construtivos,

movidos em partes pelo agronegécio da regido
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